5. Схемы выбора кодов
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Схема содержит сигнальные реле Ж, ЖЗ, З, их повторители и кодово-включающее реле КВ. Рассмотрим работу последнего.
Кодирование начинается при вступлении поезда на рельсовую цепь. Это обеспечивает включение реле КВ. Например, при установленном нечетном направлении движения (реле НО –нечетное отправление – под током) реле КВ рельсовой цепи 5/7 включится при вступлении поезда на участок 5П:
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Наличие защитного (некодируемого) участка за хвостом поезда обеспечивает также реле КВ:
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Как видно из рисунка, при наличии поезда на следующем блок-участке реле КВ питания получать не будет, а значит и коды в рельсовую цепь поступать не будут.
Реле Ж рассматриваемой схемы контролирует: при нечетном направлении движения свободность участков 7П и 9П, а при четном – участков 5П и 3П. Соответственно код Ж будет посылаться при свободности впереди поезда 1 блок-участка не считая защитного. Реле ЖЗ будет под током при свободности соответственно участков 7,9 и 11 или 5,3 и 1. Участки 11 и1 проверяются посредством сигнальных реле рельсовых цепей 7/9 и 3/5. Реле З работает аналогично.
Иначе включаются реле рельсовой цепи у входного светофора.
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Реле КВ будет работать (для этой схемы) только при установленном четном направлении движения. Перед входным светофором защитного участка нет, при занятии рельсовой цепи и закрытом входном светофоре будет транслироваться код КЖ. Сигнальные реле включаются при открытии светофора: реле Ж – на любой путь, ЖЗ – на главный, реле З – при приготовлении маршрута проходом по главному пути (Н1С3 – повторитель сигнального реле выходного светофора).
Реле НПКО контролирует наличие огней на входном светофоре, если входной светофор закрыт, и при этом перегорели обе нити красного огня, то контактом реле НПКО разорвется цепь включения реле КВ, входная рельсовая цепь кодироваться не будет.
Контакты сигнальных реле и их повторителей введены в схему кодово-включающего реле для исключения подгорания контактов сигнальных реле, перестраивающих фильтры ФП-АЛС. При смене сигналов АЛС сначала возбуждается, например, сигнальное реле Ж. До момента возбуждения повторителя Ж1 цепь питания реле КВ оказывается разомкнутой, и оно обесточится. Передача частотных сигналов прекращается. К моменту срабатывания реле Ж1 энергия в контурах фильтров уже отсутствует, и фронтовые контакты реле Ж1 замыкаются уже без искрообразования. После возбуждения реле Ж1 цепь питания реле КВ восстанавливается.
 
6. Схемы увязки, смены направления и переездной сигнализации
Аппаратуру ЦАБ, как правило, размещают на обеих станциях, ограничивающих перегон. Для обеспечения нормальной работы (прежде всего для выбора кодовых сигналов АЛС) информация о состоянии части БРЦ, аппаратура которых расположена на одной станции, должна быть передана на другую станцию. Для выбора кодовых сигналов АЛС, передаваемых в данную БРЦ, необходимо иметь информацию о состоянии четырех впереди расположенных БРЦ; при занятости впереди расположенной БРЦ кодовые сигналы не передаются; при свободности одного блок-участка передается сигнал КЖ, при свободности двух – Ж числовой АЛС и 45 частотной, при свободности трех БРЦ – Ж числовой и 34 частотной, при свободности четырех БРЦ – З числовой и 24 частотной.
Для увязки между станциями используют кабельные линейные цепи.
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Пи нечетном направлении движения для кодирования участка 9П со станции А необходимо иметь информацию о свободности блок-участков 11П, 8П, 6П и 4П. Контроль блок-участка осуществляется по линейной цепи Л2 – ОЛ2, в которую на станции А включено линейное реле Л13П, являющееся повторителем путевого реле 8П станции Б. Контроль блок-участков 6П и 4П производится по линейной цепи Л3 – ОЛ3, контроль блок-участка 6П с помощью нейтрального реле Л15П, а блок-участка 4П – поляризованного реле Л17П типа ПЛ. При четном направлении движения эти же линии используются для контроля на станции Б блок-участков 5П, 7П и 9П. Линия Л1 – ОЛ1 используется только для контроля на станции А блок-участка 11П, так как релейный конец находится на станции Б.
Для изменения направления движения в устройствах ЦАБ применяют двухпроводную схему смены направления. В отличие от других систем автоблокировки в системе ЦАБ питающие и релейные концы БРЦ не переключаются. Поэтому при случайном кратковременном ложном срабатывании реле направления нормальная работа БРЦ не нарушается.
Для вспомогательной смены направления, как правило, применяют отдельную линию вспомогательного режима.
Команды для управления устройствами переездной сигнализации формируются на станции. Схема управления переездной сигнализацией работает независимо от установленного направления движения, фиксируя последовательность прохождения поездом участков приближения. Извещение на переезд о включении устройств передается по отдельной линии кабеля. Устройства, обеспечивающие работу переездной сигнализации, размещают в релейных шкафах непосредственно у переездов. Информация о состоянии устройств переездной сигнализации передаются на станцию с помощью аппаратуры ЧДК по цепи ДСН – ОДСН.
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