Конспект: ТО‑3 (техническая ревизия) пассажирских вагонов и текущий ремонт
Цель занятия для студентов вагонного техникума
Сформировать понимание:
· назначения, периодичности и объёма работ при ТО‑3;
· отличий текущего ремонта от плановой ревизии;
· порядка выявления, оформления и устранения неисправностей;
· нормативных требований и правил безопасности при выполнении работ.

1. ТО‑3 — техническая ревизия пассажирских вагонов
Суть: плановая глубокая проверка и регулировка основных узлов вагона для предупреждения отказов и обеспечения безопасности движения. Это не просто осмотр, а именно ревизия с контролем параметров, замеров и при необходимости — заменой деталей.
Периодичность: по комбинированному критерию — либо по пробегу (обычно 150 000 км), либо по календарному сроку (не более 6 месяцев). Конкретные значения зависят от типа вагона и утверждённых графиков депо.
Где и как проводят: в пунктах формирования пассажирских поездов, в вагонных депо. Вагон отцепляют от состава, подают на специализированные пути, часто выкатывают тележки для полноценного доступа к узлам.
Основные проверяемые узлы и операции:
· Ходовая часть и тележки: проверка зазоров в скользунах, состояния рессорного подвешивания, продольных поводков, гидравлических гасителей колебаний. При необходимости — регулировка зазоров прокладками, замена изношенных вкладышей (при износе более 1 мм — замена).
· Колёсные пары и буксовые узлы: визуальный контроль, замеры проката, толщины гребня, ползунов, выщербин; проверка нагрева букс, состояния креплений. Используют шаблоны и измерительный инструмент.
· Автосцепное устройство: проверка высоты оси автосцепки, провисания, действия механизма на саморасцеп, износа рабочих поверхностей. Применяют шаблоны (в т. ч. шаблон № 873).
· Тормозное оборудование: осмотр тормозных цилиндров, рычажной передачи, колодок, воздухораспределителей; проверка плотности тормозной магистрали, действия тормозов.
· Рама и кузов: контроль сварных швов, креплений, обшивки, герметичности, состояния переходных площадок, поручней, подножек, буферных устройств.
· Дополнительное оборудование пассажирских вагонов: привод подвагонного генератора, климатическая установка, системы водоснабжения и канализации, электрооборудование, устройства связи.
Важные правила при ТО‑3:
· Запрещено обезличивание тележек: нельзя ставить на вагон тележку от другого вагона — это нарушает развесовку и динамику.
· Все выявленные отклонения фиксируют, при превышении норм — устраняют в рамках ТО‑3 либо оформляют перевод в текущий ремонт.
· По результатам на торце кузова наносят трафарет: дата ревизии, дата следующей, место проведения, пункт приписки.

2. Текущий ремонт (ТР) пассажирских вагонов
Суть: восстановление работоспособности вагона путём замены или восстановления отдельных частей. В отличие от ТО‑3, ТР может быть неплановым и ориентирован на устранение конкретной неисправности.
Виды текущего ремонта:
· Текущий отцепочный ремонт (ТОР): вагон отцепляют, подают в депо или на специализированный путь. Выполняют более сложные работы, требующие стационарного оборудования.
· Текущий безотцепочный ремонт (ТБР): неисправности устраняют без отцепки вагона от состава или поезда. Чаще всего это работы по электрооборудованию, водоснабжению, мелким кузовным дефектам, регулировке дверей и т. п.
Когда назначают ТР:
· при обнаружении неисправности в пути следования (например, перегрев буксы, отказ генератора, течь в системе водоснабжения);
· по результатам ТО‑3, если выявленные дефекты нельзя устранить в рамках ревизии (требуется замена узла, сварка, более глубокая разборка);
· при плановых осмотрах на ПТО, если неисправность требует серьёзного вмешательства.
Порядок оформления и выполнения:
1. Фиксация неисправности: осмотрщик наносит меловую разметку, составляет дефектную ведомость, выписывает уведомление формы ВУ‑23 (или аналог в зависимости от локальных регламентов).
2. Отцепка и подача в ремонт: вагон переводят в нерабочий парк, подают на ремонтные пути.
3. Выполнение работ: замена или восстановление деталей, испытания, проверки.
4. Приёмка: контролёр или мастер проверяет качество ремонта, при необходимости проводят обкатку/опробование.
5. Оформление: выписывают уведомление о приёмке (форма ВУ‑36), вносят данные в журналы и базы учёта.

3. Сравнение ТО‑3 и текущего ремонта
	Критерий
	ТО‑3
	Текущий ремонт (ТР)

	Характер
	Плановый
	Плановый или неплановый (по факту неисправности)

	Цель
	Профилактика, контроль параметров, выявление скрытых дефектов
	Восстановление работоспособности, устранение конкретной неисправности

	Объём работ
	Регламентированный перечень операций по узлам
	Ориентирован на конкретную проблему; может включать сложные замены

	Место проведения
	Пункты формирования, вагонные депо
	ПТО, депо, специализированные пути

	Отцепка
	Обязательна
	Зависит от вида: ТОР — с отцепкой, ТБР — без отцепки

	Документация
	Трафарет на кузове, записи в журнале, акты проверок
	ВУ‑23, дефектная ведомость, ВУ‑36

	Результат
	Подтверждение исправности или перевод в ТР
	Устранение неисправности, приёмка, допуск к эксплуатации



4. Нормативная база (ключевые документы для вагонников)
· Инструкция по техническому обслуживанию вагонов в эксплуатации (например, Инструкция 808‑2022 ПКБ ЦВ).
· Руководство по техническому обслуживанию и текущему ремонту пассажирских вагонов (например, ЛВ1.0005 РЭ).
· Правила технической эксплуатации железных дорог (ПТЭ).
· Технологические карты и местные инструкции вагонного депо.

5. Практические примеры и типовые ситуации
Пример 1. При ТО‑3 выявлен износ вкладыша скользуна 1,2 мм.
Решение: деталь подлежит замене. Слесарь оформляет запись, производит замену, проверяет зазор, фиксирует результат. Если есть дополнительные отклонения — вносят в дефектную ведомость.
Пример 2. В пути следования сработал датчик перегрева буксы.
Решение: поезд останавливают, вагон осматривают, при подтверждении неисправности оформляют ВУ‑23 и направляют в ТОР. До устранения вагон к эксплуатации не допускают.
Типичная ошибка: обезличивание тележек при ТО‑3.
Последствия: нарушение развесовки, повышенный износ, риск схода на кривых. Это грубое нарушение технологии, которое контролируется мастером и приёмщиком.

6. Контрольные вопросы и задания для студентов
На знание определений:
· Что такое ТО‑3 и какова его основная цель?
· Чем текущий ремонт отличается от технической ревизии?
На понимание процессов:
· Перечислите 5–7 ключевых узлов, которые обязательно проверяют при ТО‑3 пассажирского вагона.
· Опишите алгоритм действий при выявлении перегрева буксы в пути следования.
Ситуационные задачи:
· Вагон прошёл ТО‑3, но через 2 недели обнаружена течь в системе горячего водоснабжения. Какой вид ремонта потребуется? Обоснуйте.
· При ревизии тележки выявили зазор в скользуне 12 мм (норма — 6–10 мм). Какие действия должен выполнить слесарь?

