Дисциплина «ТЭ и БД»
Инструкционная карта к практической работе №5
Тема: Подача и восприятие ручных и звуковых сигналов.  Обозначения поездов, локомотивов и другого железнодорожного подвижного состава. 
Цель работы: 
1. Научиться, практически правильно подавать и воспринимать ручные и звуковые сигналы. 
2. Научиться правильно осигналивать и воспринимать сигналы, применяемые для обозначения поездов, локомотивов и другого железнодорожного подвижного состава. 
Оборудование: Сигнальные флажки, свисток, плакат, мультимедийный проектор, инструкция ИСИ.
Порядок выполнения:
1. Ознакомьтесь с порядком подачи ручных и звуковых сигналов при манёврах и порядку осигналивания поездов.
2. Ответьте на контрольные вопросы.

I. Общие положения

1. Выполнение требований сигналов, установленных настоящим приложением, обеспечивает бесперебойность и безопасность движения поездов и маневровой работы.
2. Все нормативные и технические документы, относящиеся к сигнализации на железнодорожном транспорте, должны соответствовать требованиям настоящего приложения.

II. Сигналы на железнодорожном транспорте

3. Сигналы на железнодорожном транспорте служат для обеспечения безопасности движения, а также для четкой организации движения поездов и маневровой работы.
По способу восприятия сигналы подразделяются на видимые и звуковые.
4. Видимые сигналы выражаются цветом, формой, положением и числом сигнальных показаний. Для подачи видимых сигналов служат сигнальные приборы такие, как светофоры, семафоры, диски, щиты, фонари, флаги, сигнальные указатели и сигнальные знаки.
Видимые сигналы по времени их применения подразделяются на следующие типы:
1) круглосуточные, подаваемые одинаково в светлое и темное время суток; такими сигналами служат огни светофоров установленных цветов, маршрутные и другие световые указатели, постоянные диски уменьшения скорости, квадратные щиты желтого цвета (обратная сторона зеленого цвета), красные диски со светоотражателем для обозначения хвоста грузового поезда, сигнальные указатели и знаки;
2) дневные, подаваемые в светлое время суток; для подачи таких сигналов служат диски, щиты, флаги, крылья семафоров и сигнальные указатели (стрелочные, путевого заграждения, устройств сбрасывания и гидравлических колонок);
3) ночные, подаваемые в темное время суток; такими сигналами служат огни установленных цветов в ручных и поездных фонарях, фонарях на шестах, крыльях семафоров и сигнальных указателях.
Ночные сигналы должны применяться и в дневное время при тумане, метели и других неблагоприятных условиях, когда видимость дневных сигналов остановки менее норм, установленных для светофоров в соответствии с пунктом 4 приложения N 3 к Правилам.
В железнодорожных тоннелях применяются только ночные или круглосуточные сигналы.
5. Звуковые сигналы выражаются числом и сочетанием звуков различной продолжительности. Значение их днем и ночью одно и то же.
Для подачи звуковых сигналов служат свистки локомотивов, моторвагонных поездов и специального самоходного железнодорожного подвижного состава, ручные свистки, духовые рожки, сирены, гудки и петарды.
Взрыв петарды требует немедленной остановки поезда.

При маневрах подаются ручные и звуковые сигналы:
1) разрешается локомотиву следовать управлением вперед - днем движением поднятой вверх руки с развернутым желтым флагом; ночью - ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рис. 1) или одним длинным звуком;
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2) разрешается локомотиву следовать управлением назад - днем движением опущенной вниз руки с развернутым желтым флагом; ночью - ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рис. 2) или двумя длинными звуками;
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3) тише - днем медленными движениями вверх и вниз развернутого желтого флага; ночью - ручного фонаря с прозрачно-белым огнем (рис. 3) или двумя короткими звуками;
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4) Стой! - днем движениями по кругу развернутого красного или желтого флага; ночью - ручного фонаря с любым огнем (рис. 4) или тремя короткими звуками.
Звуковые сигналы при маневрах подаются ручным свистком или духовым рожком.
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 Сигналы при маневрах должны повторяться свистками локомотива, моторвагонного поезда, специального самоходного железнодорожного подвижного состава, подтверждающими принятие их к исполнению.
Задание сигналисту или дежурному стрелочного поста установить стрелку на тот или иной железнодорожный путь может подаваться звуками различной продолжительности (свистками локомотивов и свистками руководителей маневров) или другими средствами в зависимости от технического оснащения железнодорожной станции в соответствии с порядком, установленным техническо-распорядительным актом железнодорожной станции.
Порядок применения сигнальных устройств большой и малой громкости устанавливается владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования.

Сигналы, применяемые для обозначения поездов,
локомотивов и другого железнодорожного подвижного состава

 В этой главе все указания по размещению сигналов с правой или левой стороны даны по направлению движения.
. Голова поезда при движении на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается: днем - одним прозрачно-белым огнем прожектора; ночью дополнительно обозначается двумя прозрачно-белыми огнями фонарей у буферного бруса (рис. 5).
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Голова поезда при движении по неправильному железнодорожному пути обозначается: днем и ночью - красным огнем фонаря с левой стороны, с правой стороны - прозрачно-белым огнем фонаря (рис. 6).
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На локомотиве, следующем в голове поезда или без вагонов, моторвагонном поезде при движении по железнодорожным путям общего пользования на однопутных и по правильному и неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках днем и ночью должен быть включен сигнальный прозрачно-белый огонь прожектора. Голова моторвагонного поезда ночью может обозначаться и одним прозрачно-белым огнем прожектора.
 Голова грузового поезда при движении вагонами вперед на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках днем сигналами не обозначается, ночью обозначается прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса (рис. 7).
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При движении вагонами вперед по неправильному железнодорожному пути голова грузового поезда обозначается: днем - развернутым красным флагом, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником, находящимся на передней переходной площадке; ночью - прозрачно-белым огнем фонаря у буферного бруса и красным огнем ручного фонаря, показываемым с левой стороны сопровождающим поезд работником (рис. 8).
88. Хвост поезда при движении на однопутных и по правильному и неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается:
1) грузового и грузопассажирского днем и ночью - красным диском со светоотражателем у буферного бруса с правой стороны (рис. 9);
2) пассажирского и почтово-багажного днем и ночью - тремя красными огнями (рис. 10).

[image: ]

[bookmark: Par2973]Рис. 8

[image: ]

[bookmark: Par2977]Рис. 9

[image: ]

[bookmark: Par2981]Рис. 10

Локомотив, находящийся в хвосте грузового поезда, а также локомотив, следующий без вагонов, сзади обозначаются: днем и ночью - красным огнем фонаря у буферного бруса с правой стороны (рис. 11).
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Порядок обозначения сигналами поездов при движении вагонами вперед и не сопровождаемых составителем, обеспечивающий при этом безопасность движения поездов и безопасность работников организаций железнодорожного транспорта, устанавливается владельцем железнодорожных путей необщего пользования.
89. Подталкивающий локомотив и специальный самоходный железнодорожный подвижной состав обозначаются сигналами так же, как и локомотив без вагонов.
Подталкивающий локомотив и хозяйственный поезд при возвращении с двухпутного перегона по неправильному железнодорожному пути обратно на железнодорожную станцию отправления обозначаются сигналами следования по неправильному железнодорожному пути.
[bookmark: Par3017]90. В случае разрыва на перегоне грузового поезда хвост части поезда, отправляемой на железнодорожную станцию, обозначается: днем - развернутым желтым флагом у буферного бруса с правой стороны; ночью - желтым огнем фонаря (рис. 12).
Последняя убираемая часть поезда обозначается так же, как хвост грузового поезда.
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91. Поезда на многопутных участках обозначаются так же, как на однопутных и двухпутных в зависимости от установленного порядка движения по одному или другому железнодорожному пути многопутного участка.
92. Снегоочиститель при движении на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначается:
1) если в голове снегоочиститель:
днем - два желтых развернутых флага на боковых крюках;
ночью - два желтых огня боковых фонарей, а в сторону локомотива - два прозрачно-белых контрольных огня (рис. 13);
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2) если в голове локомотив:
днем - два желтых развернутых флага у буферных фонарей;
ночью - два желтых огня буферных фонарей (рис. 14).
Хвост снегоочистителя обозначается как хвост одиночно следующего локомотива.
93. Снегоочистители при движении их в голове по неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках обозначаются:
днем - два желтых развернутых флага и красный развернутый флаг под желтым слева на боковых крюках;
ночью - соответственно два желтых и один красный огни фонарей, а в сторону локомотива - три прозрачно-белых контрольных огня (рис. 15).
Если в голове локомотив, то он обозначается так же, как снегоочиститель при движении в голове
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94. Локомотив при маневровых передвижениях, в том числе при следовании к составу и от состава поезда, ночью должен иметь по одному прозрачно-белому огню впереди и сзади на буферных брусьях со стороны основного пульта управления локомотивом.
95. Дрезины съемного типа, путевые вагончики и другие съемные подвижные единицы при нахождении на перегоне должны иметь:
на однопутных и при движении по неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках: днем - прямоугольный щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или развернутый красный флаг на шесте; ночью - спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте;
на двухпутных участках при следовании по правильному железнодорожному пути: днем - прямоугольный щит, окрашенный с передней стороны в белый и с задней в красный цвета; ночью - впереди прозрачно-белый огонь и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте.
Съемные ремонтные вышки на электрифицированных участках при работе на перегоне должны иметь:
на однопутных и при движении по неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках: днем - развернутый красный флаг с двух сторон; ночью - спереди и сзади красный огонь фонаря;
на двухпутных участках при следовании по правильному железнодорожному пути: днем - развернутый красный флаг с правой стороны по ходу движения поездов; ночью - спереди прозрачно-белый огонь фонаря, сзади - красный огонь фонаря.
Сигналы во всех случаях должны быть закреплены на верхнем уровне заземленного пояса съемной ремонтной вышки.
Съемные ремонтные вышки и путевые вагончики на перегоне должны быть, кроме того, ограждены с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением ремонтной вышки и вагончика, на расстоянии Б, указанном в графе 4 таблицы 1, в зависимости от руководящего спуска и максимальной допускаемой скорости движения на перегоне.
При работе на железнодорожной станции:
съемная ремонтная вышка должна иметь: днем - развернутый красный флаг с двух сторон; ночью - спереди и сзади красный огонь фонаря;
путевой вагончик: днем - щит, окрашенный с обеих сторон в красный цвет, или красный флаг на шесте; ночью - спереди и сзади красный огонь фонаря, укрепленного на шесте.
При движении по станционным железнодорожным путям и стрелочным переводам съемная ремонтная вышка и путевой вагончик, кроме того, должны быть ограждены на железнодорожных путях общего пользования на расстоянии не менее 50 м, а на железнодорожных путях необщего пользования - не менее 15 м с обеих сторон переносными или ручными красными сигналами, переносимыми одновременно с передвижением съемной ремонтной вышки и путевого вагончика.
Ограждение с обеих сторон путевых тележек разного типа и других съемных подвижных единиц, применяемых при работах, производится в случаях, установленных владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования.
Если на двухпутном или многопутном участке по смежному железнодорожному пути будет следовать встречный поезд, то красный сигнал, ограждающий съемную ремонтную вышку, путевой вагончик или другую съемную подвижную единицу с передней стороны, до прохода поезда снимается.
На двухпутных электрифицированных участках, кроме участков, оборудованных двухсторонней автоблокировкой, и участков, где пассажирские поезда обращаются со скоростью более 120 км/ч, допускается ограждение съемных ремонтных вышек только со стороны движения поездов по правильному железнодорожному пути.
Порядок организации работы съемных ремонтных вышек на таких участках, обеспечивающий безопасность движения поездов, устанавливается с учетом местных условий владельцем инфраструктуры, владельцем железнодорожных путей необщего пользования.
Работники подразделений железнодорожного транспорта, ограждающие съемные ремонтные вышки, путевые вагончики и другие съемные подвижные единицы, а также работники, руководящие передвижением съемных единиц, должны быть снабжены, кроме переносных щитов, ручных флагов и сигнальных фонарей, петардами и духовыми рожками для подачи сигналов о приближении поезда, а также сигналов для остановки поезда, если это потребуется.

Звуковые сигналы на железнодорожном транспорте

96. Звуковые сигналы при движении поездов подаются свистками локомотивов, моторвагонного поезда, специального самоходного железнодорожного подвижного состава, духовыми рожками, ручными свистками.



	   Сигнал   
	    Значение сигнала    
	            Кто подает             

	Три         
коротких    
	"Стой!"                 
	Локомотивная бригада, главный      
кондуктор, станционные и другие    
работники                          

	Один        
длинный     
	"Отправиться поезду"    
	Дежурный по железнодорожной        
станции или по его указанию        
дежурный по парку, сигналист,      
дежурный стрелочного поста или     
главный кондуктор; отвечает        
машинист ведущего локомотива;      
повторяет сигнал машинист второго  
локомотива при двойной тяге. Если  
поезд отправляется с               
железнодорожного пути, имеющего    
выходной светофор, этот сигнал     
подает машинист ведущего           
локомотива после открытия          
выходного светофора; повторяет     
сигнал машинист второго локомотива 
при двойной тяге                   

	Три длинных 
	Требование к работникам,
обслуживающим поезд,    
"Тормозить"             
	Машинист ведущего локомотива;      
повторяет сигнал машинист второго  
локомотива при двойной тяге        

	Два длинных 
	Требование к работникам,
обслуживающим поезд,    
"Отпустить тормоза"     
	

	Три длинных 
и один      
короткий    
	О прибытии поезда на    
станцию не в полном     
составе                 
	Машинист ведущего локомотива       

	Три длинных 
и два       
коротких    
	Вызов к локомотиву      
помощника машиниста,    
главного кондуктора,    
начальника (механика-   
бригадира) пассажирского
поезда, руководителя    
работ хозяйственного    
поезда                  
	Машинист ведущего локомотива       
остановившегося на перегоне поезда 

	Следование с двойной тягой                                               

	Один        
короткий    
	Требование к машинисту  
второго локомотива      
уменьшить тягу          
	Машинист ведущего локомотива,      
повторяет сигнал машинист второго  
локомотива                         

	Два         
коротких    
	Требование к машинисту  
второго локомотива      
увеличить тягу          
	

	Два длинных 
и два       
коротких    
	Требование к машинисту  
второго локомотива      
"Опустить токоприемник" 
	

	Следование с подталкивающим локомотивом                                  

	Два         
коротких    
	Требование начать       
подталкивание           
	Машинист ведущего локомотива;      
повторяет сигнал машинист          
подталкивающего локомотива         

	Один        
короткий,   
один        
длинный и   
один        
короткий    
	Требование прекратить   
подталкивание, но не    
отставать от поезда     
	

	Четыре      
длинных     
	Требование прекратить   
подталкивание и         
возвратиться обратно    
	





Контрольные вопросы:

1.  Поясните. Что означают сигналы? 
А) 		        
Б)			        

В)     	
Г)
[image: ..\..\Documents and Settings\USER\Рабочий стол\Безымянный.bmp]2. Что означают следующие команды: 
А)
круговые движения
________________________________________________
[image: ..\..\Documents and Settings\USER\Рабочий стол\Безымянный.bmp]
 Б)                 подаётся полукругом над головой


[image: ..\..\Documents and Settings\USER\Рабочий стол\Безымянный.bmp]
В) подаётся движением полукругом у ног
________________________________________________________________


3. Как обозначается хвост поезда при движении на однопутных и по правильному, неправильному железнодорожному пути на двухпутных участках?

4. Как обозначается голова поезда при движении на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках?
А) Днём.
Б) Ночью. 

5. Как обозначается голова поезда при движении по неправильному железнодорожному пути  днём и ночью?
 
6. Чем подаются?
А) Звуковые сигналы 
Б) Видимые сигналы 

7. Как обозначается голова грузового поезда при движении вагонами вперед на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках? 
А) Днём.
Б) Ночью. 

8. Как обозначается снегоочиститель при движении на однопутных и по правильному железнодорожному пути на двухпутных участках?
А) если в голове снегоочиститель.
Б) если в голове локомотив.
[bookmark: _GoBack]
Вывод:
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