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Инструкционная карта к практической работе №3
Тема: «Проверка правильности сцепления автосцепок».
Цель работы: Получить необходимые знания о сцеплении автосцепок и научиться выявлять неисправности при сцеплении.
Оборудование: плакат, мультимедийный проектор.
Порядок выполнения: 
1.Описать порядок сцепления единиц подвижного состава друг с другом и проверку правильности сцепления автосцепок (необходимые действия при неправильном сцеплении).
2 Сделать выписку из ПТЭ. Приложение №5. Техническая эксплуатация железнодорожного подвижного состава. Требование к автосцепному оборудованию.

Изучаемый материал:
1 Порядок сцепления единиц подвижного состава друг с другом и
проверка правильности сцепления автосцепок.
Скорость локомотива при сцеплении с головным вагоном должна быть
не более 5 км/ч. Проверка сцепления автосцепок проводится по
положению контрольных красных отростков замков. При правильном
сцеплении контрольные отростки не выходят из нижней части головки
автосцепки, и их не видно. В противном случае (при несцеплении) один или
оба отростка видны. 
Практическая работа по проверке правильности сцепления автосцепок может включать изучение нормативных требований, использование специальных приборов и выполнение проверок. 
Некоторые нормы, которые нужно проверить:
· Разница по высоте между продольными осями автосцепок. Допускается, например:
· между двумя вагонами пассажирского поезда: до 120 км/ч — не более 70 мм, 121–140 км/ч — не более 50 мм;  между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда — не более 100 мм.  
· Состояние сигнальных отростков замков. На нижних частях каждой головки не должно быть видно красного сигнального отростка. Появление отростка показывает на выведение замка из зацепления внутри головки, при движении вагона автосцепки расцепятся.  
· Действие автосцепки на саморасцеп. Правой рукой нажимают на замкодержатель и ставят его в рабочее положение (18–20 мм от торцевой плоскости автосцепки). Левой рукой нажимают на замок, который должен перемещаться в пределах 7–18 мм, но не должен полностью входить в карман автосцепки.  
Приборы
Для проверки правильности сцепления автосцепок используют, например:
· Шаблон №873. Позволяет измерять ширину зева, длину малого зуба, расстояние от ударной стенки зева до тяговой поверхности большого зуба, толщину замка и разницу по высоте между продольными осями сцепленных автосцепок.  
· Шаблон 940р. Используется для проверки исправности действия предохранителя замка, действия механизма на удержание замка в расцепленном положении, толщины замыкающей части замка и других параметров.  
· Ломик. Заострённым концом вводят сверху в пространство между ударной стенкой зева одной автосцепки и торцевой поверхностью замка другой (смежной) автосцепки. Поворачивая выступающий конец ломика, нажимают заострённым концом на замок. Если он не уходит внутрь кармана и при этом слышен чёткий металлический стук от удара предохранителя в противовес замкодержателя, значит предохранительное устройство от саморасцепа исправно.  
Методика выполнения
Некоторые этапы практической работы:
· Наружный осмотр автосцепки. Проверяют действие механизма, состояние корпуса автосцепки (износ тяговых и ударных поверхностей большого и малого зубьев, ширину зева головы) и рабочих поверхностей замка.  
· Проверка шаблоном 873. Например:
· Ширина зева — шаблон, приложенный к углу малого зуба, другим своим концом не проходит мимо носка большого зуба. 
· Длина малого зуба — шаблон не надевается на зуб полностью, имеется зазор. Проверку производят на расстоянии 80 мм вверх и вниз от продольной оси автосцепки. 
· Расстояние от ударной стенки зева до тяговой поверхности большого зуба — шаблон не входит в пространство между ними, имеется зазор. Проверку производят в средней части большого зуба.  
· Толщина замка — вырез в шаблоне меньше этой толщины, имеется зазор.  
· Проверка шаблоном 940р. Например:
· Исправность действия предохранителя замка — шаблон устанавливают так, чтобы его откидная скоба стороной с вырезом 35 мм нажимала на лапу замкодержателя, а лист шаблона касался большого зуба. Автосцепка считается годной, если при нажатии на замок он беспрепятственно уходит в карман на весь свой ход.  
· Действие механизма на удержание замка в расцепленном положении — шаблон устанавливают так, чтобы он одним концом упирался в лапу замкодержателя, а угольником — в тяговую поверхность большого зуба, затем поворачивают валик подъёмника до отказа и отпускают его. Механизм автосцепки исправен, если замок удерживается в верхнем положении, а после прекращения нажатия шаблоном на лапу замкодержателя опускается под действием собственного веса в нижнее положение.  
· Проверка разницы по высоте между продольными осями сцепленных автосцепок — шаблон концом упирают снизу в замок автосцепки, расположенной выше. Если при этом между выступом шаблона и низом замка расположенной ниже другой автосцепки будет зазор, то разница между продольными осями автосцепок составляет менее 100 мм.  
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Чтобы расцепить автосцепки, следует сначала перекрыть тормозные магистрали. Для этого тормозные краны в торцах вагона нужно поставить в вертикальное положение. Подвагонная тормозная магистраль обоих вагонов или вагона со стороны локомотива (при расцепке вагона и локомотива) освобождается от находящегося в ней воздуха, который выходит из тормозных рукавов снаружи и отверстий в тормозных кранах.
После этого рукава разъединяются, а их головки подвешиваются на
специальных кронштейнах. Если в поезде соединены высоковольтные
междувагонные электрические соединения, то перед разъединением тормозных рукавов поездной электромеханик должен специальным ключом отопления разъединить высоковольтные междувагонные соединения. Только после выполнения этих операций можно приступить к расцепке вагонов.
Рукоятку расцепного рычага нужно поднять вверх и повернуть ее до отказа на себя, а потом возвратить в прежнее вертикальное положение. При этом внизу должен быть виден (особенно сбоку вагона) сигнальный отросток
красного цвета, что свидетельствует о том, что расцепление произошло.
Когда не требуется сцеплять вагоны при соударении, нужно повернуть
расцепной рычаг как для расцепления, но не опускать его вниз, а положить
плоской частью на горизонтальную полку кронштейна.

2 Выписка из ПТЭ:

Железнодорожный подвижной состав должен быть оборудован автосцепкой.
Высота оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов должна быть:
у локомотивов, пассажирских и грузовых порожних вагонов - не более 1080 мм;
у локомотивов и пассажирских вагонов с людьми - не менее 980 мм;
у грузовых вагонов (груженых) - не менее 950 мм;
у специального подвижного состава:
в порожнем состоянии - не более 1080 мм;
в груженом - не менее 980 мм.
Для железнодорожного подвижного состава, выпускаемого из ремонта, высота оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов должна соответствовать нормам и правилам и обеспечена в эксплуатации при наибольших износах и нагрузках.
Разница по высоте между продольными осями автосцепок допускается не более:
в грузовом поезде - 100 мм;
между локомотивом и первым груженым вагоном грузового поезда - 110 мм;
в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, - 70 мм;
в пассажирском поезде, следующем со скоростью 121 - 140 км/ч, - 50 мм;
между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда - 100 мм;
между локомотивом и подвижными единицами специального подвижного состава - 100 мм.
Автосцепка пассажирских вагонов должна иметь ограничители вертикальных перемещений.
Автосцепка специального подвижного состава, работающего по технологии совместно в сцепе, должна иметь ограничитель вертикальных перемещений.
20. Ответственным за техническое состояние автосцепных устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда является осмотрщик вагонов, выполняющий техническое обслуживание состава поезда перед отправлением.
При прицепке вагонов к поезду на железнодорожных станциях, где нет осмотрщиков вагонов, а также при маневровой работе ответственным за правильное сцепление вагонов является работник, непосредственно руководящий действиями всех лиц, участвующих в маневрах, без указания которого машинист локомотива, специального самоходного подвижного состава, производящий маневры, не имеет права приводить локомотив, специальный самоходный подвижной состав в движение (далее - руководитель маневров).
За правильное сцепление локомотива или специального самоходного подвижного состава, используемого в качестве локомотива, соответственно с первым вагоном поезда или другим специальным подвижным составом ответственным является машинист локомотива или специального самоходного подвижного состава, используемого в качестве локомотива. Отцепка поездного локомотива от состава и прицепка к составу (в том числе разъединение, соединение и подвешивание тормозных рукавов, открытие и закрытие концевых кранов) должны производиться работниками локомотивной бригады.
Отцепка поездного локомотива от пассажирского состава, оборудованного электрическим отоплением, производится работником локомотивной бригады, а при обслуживании локомотива одним машинистом - осмотрщиком вагонов только после разъединения поездным электромехаником высоковольтных междувагонных электрических соединителей. Разъединение электрических цепей отопления производится при опущенном токоприемнике.
Выполнение операций по прицепке поездного локомотива к железнодорожному составу и отцепке его от железнодорожного состава грузового и пассажирского поезда при обслуживании локомотива одним машинистом возлагается на осмотрщика вагонов, а на железнодорожных станциях, где не предусмотрены осмотрщики вагонов, и на перегонах:
в пассажирском поезде - на начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда;
в грузовом поезде - на машиниста локомотива.


Вывод: Получил необходимые знания о порядке сцепления единиц подвижного состава друг с другом, а также о правильности сцепления автосцепок.
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