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Группа ---------------- Ф.И.О.--------------------     Дата выполнения--------------
Тема: «Проверка правильности сцепления автосцепок».
Цель работы: Получить необходимые знания о сцеплении автосцепок и научиться выявлять неисправности при сцеплении.
Оборудование: плакат, мультимедийный проектор.
Порядок выполнения: 
1.Описать порядок сцепления единиц подвижного состава друг с другом и проверку правильности сцепления автосцепок (необходимые действия при неправильном сцеплении).
2 Сделать выписку из ПТЭ. Параграфа №9. Техническая эксплуатация железнодорожного подвижного состава. Требование к автосцепному оборудованию.

Изучаемый материал:
1 Порядок сцепления единиц подвижного состава друг с другом и
проверка правильности сцепления автосцепок.
Скорость локомотива при сцеплении с головным вагоном должна быть
не более 5 км/ч. Проверка сцепления автосцепок проводится по
положению контрольных красных отростков замков. При правильном
сцеплении контрольные отростки не выходят из нижней части головки
автосцепки, и их не видно. В противном случае (при несцеплении) один или
оба отростка видны. 
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2 Выписка из ПТЭ:

Железнодорожный подвижной состав, оборудованный сцепками, совместимыми с автосцепкой СА-3, запрещается включать в состав поезда при высоте продольной оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов:
у локомотивов, пассажирских, почтовых, багажных, почтово-багажных вагонов и специального железнодорожного подвижного состава - более 1080 мм и менее 980 мм;
у грузовых вагонов - более 1080 мм и менее 950 мм.
Головные пассажирские вагоны, оборудованные автосцепкой полужесткого типа , запрещается включать в поезда, курсирующие в международном сообщении, с высотой продольной оси хвостовика автосцепки над уровнем верха головок рельсов менее 1015 мм и более 1115 мм.
Запрещается включать в состав поезда железнодорожный подвижной состав, у которого разница по высоте между продольными осями автосцепок, совместимых с автосцепкой СА-3 составляет:
в грузовом поезде - более 100 мм;
между локомотивом и первым груженым грузовым вагоном грузового поезда - более 110 мм;
в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, - более 70 мм;
в пассажирском поезде, следующем со скоростью от 120 до 140 км/ч включительно - более 50 мм;
между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда - более 100 мм;
между локомотивом и подвижными единицами специального железнодорожного подвижного состава - более 100 мм.
Автосцепное устройство пассажирских вагонов и специального железнодорожного подвижного состава, работающего по технологии совместно в сцепе, должно иметь устройство, предотвращающее несанкционированное расцепление.
Транспортировка мотор-вагонного подвижного состава и пассажирских вагонов, оборудованных сцепными устройствами жесткого типа, допускается при наличии переходных устройств (адаптеров) с высотой продольной оси переходного устройства (адаптера) над уровнем верха головок рельсов от 980 до 1080 мм включительно.
К эксплуатации со скоростью от 140 до 160 км/ч включительно, допускаются пассажирские вагоны, оборудованные сцепными (автосцепными) устройствами, отвечающими следующим требованиям:
устройство должно быть ударно-тяговым и включать автосцепку полужесткого типа  или сцепку жесткого типа;
центрирующий прибор должен быть жесткого типа (только в комплекте с автосцепкой полужесткого типа) или с эластичной опорой хвостовика сцепки (в комплекте с автосцепкой полужесткого типа или со сцепкой жесткого типа).
Для пассажирских вагонов, эксплуатируемых со скоростью движения от 160 до 200 км/ч включительно, допускается применение автосцепки полужесткого типа с нижним ограничителем вертикальных перемещений в соответствии с конструкторской документацией на вагон.
Наличие буферов при использовании сцепных устройств жесткого типа не является обязательным.
Головная и хвостовая сцепки высокоскоростных поездов для эксплуатации в интервале скорости движения от 200 до 250 км/ч включительно, должны быть жесткого типа.
Автосцепка пассажирских вагонов должна иметь ограничители вертикальных перемещений.
Автосцепка специального подвижного состава, работающего по технологии совместно в сцепе, должна иметь ограничитель вертикальных перемещений.
Ответственным за техническое состояние автосцепных устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда является осмотрщик вагонов, выполняющий техническое обслуживание состава поезда перед отправлением.
За правильное сцепление локомотива или специального самоходного подвижного состава, используемого в качестве локомотива, соответственно с первым вагоном поезда или другим специальным подвижным составом ответственным является машинист локомотива или специального самоходного подвижного состава, используемого в качестве локомотива. 
Выполнение операций по прицепке поездного локомотива к железнодорожному составу и отцепке его от железнодорожного состава грузового и пассажирского поезда при обслуживании локомотива одним машинистом возлагается на осмотрщика вагонов, а на железнодорожных станциях, где не предусмотрены осмотрщики вагонов, и на перегонах:
в пассажирском поезде - на начальника (механика-бригадира) пассажирского поезда;
в грузовом поезде - на машиниста локомотива.


Вывод:
















Ответить на контрольные вопросы:
1. Высота оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов у локомотивов, пассажирских и грузовых порожних вагонов должна быть- не более:
А)  1080 мм.       Б) 1070 мм.      В) 1050 мм.              Г)  1600 мм.
2. Высота оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов у локомотивов и пассажирских вагонов с людьми - должна быть: 
А) менее 1080 мм   Б)  970 мм    В) более 980 мм      Г) не менее 980 мм
3. Высота оси автосцепки над уровнем верха головок рельсов у грузовых груженых вагонов должна быть:
А) не более 1080 мм  Б)  не менее 950 мм В) более 980 мм Г) не более 950 мм  
4. Разница по высоте между продольными осями автосцепок в грузовом поезде не допускается:
А) не более 110 мм.   Б) более 70 мм.      В) не более 100 мм    Г) менее120 мм.
5. Разница по высоте между продольными осями автосцепок  между локомотивом и первым груженым вагоном грузового поезда допускается:
А) не более 110 мм.   Б) более 100 мм.   В) более 70 мм     Г) более 50 мм        
6. Разница по высоте между продольными осями автосцепок в пассажирском поезде, следующем со скоростью до 120 км/ч, 
А) не более 110 мм. Б) не более 100 мм. В) не более 70 мм Г) не более 50 мм 
7. Разница по высоте между продольными осями автосцепок в пассажирском поезде, следующем со скоростью свыше 120 км/ч, 
А) не более 110 мм.   Б) не более 100 мм. В) не более 70 мм Г) не более 50 мм 
8. Разница по высоте между продольными осями автосцепок  между локомотивом и первым вагоном пассажирского поезда допускается:
А)  более 110 мм.   Б) не более 100 мм.   В) не более 70 мм  Г) не более 50 мм        
9. Кто является ответственным за техническое состояние автосцепных устройств и правильное сцепление вагонов в составе поезда?
10. На кого возлагается выполнение операций по прицепке поездного локомотива к железнодорожному составу и отцепке его от железнодорожного состава грузового и пассажирского поезда при обслуживании локомотива одним машинистом?
Вывод:
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Acﬁc‘rm!c MEXaHHM3Ma ABTOCHENKH NPH CUCIICHHH

Hauano cuenienus

Iponomkenne cuenienus

Tlpw coyaapennn WX saww apyr
Ha APYTa, (1IPH OTICIONEHHK aBTOCIETIOK B CTOpONY GOABIORD 2y-
68 1 SANKH HAKHMAIT MATHIE 3YGHA) W KA JANOK IEpeNe-
WAETCA B KAPNAH KOPTYCA, IEPKATHRLACK CROCH AYTOBOH ONO-

Tpn i 3anH 1popoa-
HAIOT TIEPENCIATLCA BHYTPH KOPUYCA. O/HOBPENENNO MATHE
3YGUA HOKHNAIOT Ha JaT 3AMKOACPKATENEH M YILIOTHAIOT HX 32-

Konen cuenienus

Toce npuGIWeNHS MatkIX 3y6uen sauk, ocaoboneN-
HLIE OT MAXKETHA, ONYCKAIOTCH B HIDKHEE TIOIOHENHE W PACTIOAL-
TAIOTCH MEARY MATLINH 3yGhAuK. TIDH ABKACHHN TANKOB B HIOK-

TOAIMILO ¢ yaapHbINM CTENKauK 3end. TIpw ITOM -

POl 110 HAKIOHHOMY AHY KIpMaHa. Bepxie fLiean
Teacii CKOILIAT 10 I0IONKAM W MPOXOAT AA TIPOTHBOBCCAMM
aeit. Hs HIDKe 10104K. 1po w

an WA WX W Hx
BepunKe aeun  npenoxpanwTereh. Matbe 3yGha HawnaoT
CKOILIHTS 110 HAKIOHHbM TIOBEPXHOCTAM YAAPHBIX CTEHOK 6B

He per aon ¢

X GoKOBM CTeHKaN GoTwukx 3yGhcs.

nee BepxHMe ACH ree
}a TIOIOUKH C NPOTHBOBECOB SAMKOAEPKATENEH W CTAHOBATCH
IPOTHS HkX, Tex Canbi

nyca - asTocuenku cu
HATLHLIE OTPOCTKH JANKOB HE BAHM.





