Лекция: «Организация рабочего места слесаря. Понятие о рабочем месте»

Цели лекции
Учебная цель: сформировать у студентов чёткое представление о понятии «рабочее место слесаря», изучить виды рабочих мест, принципы их организации, состав оборудования и требования безопасности; научить различать постоянное и временное рабочее место, правильно размещать инструмент и оснастку с учётом специфики вагоноремонтного производства.
Развивающая цель: развить пространственное и технологическое мышление, способность планировать рабочую зону под конкретную задачу (например, ремонт тележки, осмотр автосцепки, работы на ПТО); сформировать умение оценивать безопасность и эргономичность рабочего места.
Воспитательная цель: воспитать культуру безопасного труда, дисциплину в содержании рабочего места и ответственность за исправность инструмента; сформировать понимание, что порядок на рабочем месте — это не формальность, а условие безопасности движения поездов и личной безопасности работника.
1. Понятие «рабочее место слесаря»
Рабочее место слесаря — это закреплённый за работником участок производственной площади, оснащённый оборудованием, инструментом, приспособлениями и технической документацией, необходимыми для выполнения трудовых операций в соответствии с должностной инструкцией и технологическими картами.
Для вагонника (слесаря по ремонту подвижного состава) рабочее место — это не только верстак в цехе, но и зона у вагона на путях ПТО, ремонтный путь депо, смотровая канава, площадка у тележки или автосцепки.
Ключевое отличие от «обычного» слесарного места — работа ведётся в условиях железнодорожного транспорта, где есть:
· движение поездов и маневровых составов;
· высокое напряжение (контактная сеть, электрооборудование вагонов);
· тяжёлые узлы (колёсные пары, тележки, автосцепные устройства);
· необходимость строгого ограждения места работ.
Поэтому организация рабочего места вагонника — это не просто удобство, а мера безопасности и гарантия того, что вагон будет отремонтирован качественно и без риска для жизни.

2. Виды рабочих мест слесаря на железнодорожном транспорте
	Вид
	Где располагается
	Характер работ
	Особенности организации

	Постоянное
	В цехе депо (ремонтный цех, тележечный, колёсный, автосцепной)
	Стационарные операции: разборка, дефектовка, ремонт узлов на стендах
	Есть верстак, стеллажи, шкафы для инструмента, освещение, вентиляция, подъёмно-транспортное оборудование

	Временное (на ПТО)
	На приёмо-отправочных путях станции, у состава
	Осмотр, безотцепочный ремонт, регулировка тормозов, замена колодок
	Передвижные тележки, переносные ящики, ограждения, сигнальные устройства, освещение по необходимости

	Кратковременное
	У отдельного вагона или узла (например, при отцепке на ремонт)
	Локальные работы: замена узла, устранение неисправности
	Минимальный набор инструмента, обязательное ограждение, контроль со стороны мастера/бригадира


Для студентов-вагонников важно понимать: на практике вы будете работать на всех типах мест, и требования к ним разные, но принцип один — безопасность, порядок, доступность инструмента.
3. Основное оборудование рабочего места
Слесарный верстак
Это основа постоянного рабочего места. Требования:
· Прочность и устойчивость: верстак не должен качаться или сдвигаться при ударах молотком.
· Столешница: покрыта листовой сталью или текстолитом, кромки закрыты уголком.
· Высота: подбирается по росту — при работе стоя локоть согнутой руки должен быть на уровне губок тисков.
· Экран: сетчатый или сплошной — защищает окружающих от осколков при рубке.
Тиски
На верстаке устанавливают параллельные поворотные тиски. Требования:
· губки параллельны, насечка чёткая;
· крепление к верстаку надёжное;
· при зажиме детали нельзя использовать рычаг или бить по рукоятке.

Система хранения инструмента
· Выдвижные ящики под верстаком: инструмент сортируют по назначению (режущий, измерительный, ударный).
· Планшеты и подставки: для шаблонов, щупов, мерительного инструмента.
· Крючки и держатели: для молотков, ключей, съёмников — чтобы не лежали россыпью.
· Футляры: для точных приборов (микрометры, штангенциркули).
Дополнительное оборудование (в зависимости от участка)
· Стеллажи для деталей и запасных частей.
· Тележки для перевозки тяжёлых узлов.
· Стенды для разборки/сборки (например, стенд для автосцепки).
· Моёчные машины или ванны для промывки деталей.
· Шкафы для СИЗ и аптечка.
4. Организация временного рабочего места (на путях ПТО и при ремонте вагона)
Это критически важная тема для вагонников. Временное рабочее место организуют перед началом работ и обязательно ограждают.
Этапы организации
1. Получение задания и инструктажа от мастера/бригадира.
2. Проверка безопасности: убедиться, что состав закреплён тормозными башмаками, ограждён сигналами, отключено питание (если работы на электрооборудовании).
3. Размещение инструмента: используют переносные ящики или тележки. Инструмент раскладывают так, чтобы: 
· часто используемый был под рукой;
· режущий и острый инструмент — в чехлах;
· измерительный — в футлярах.
4. Освещение: при необходимости устанавливают переносные светильники с напряжением не выше 36 В.
5. Уборка зоны: убирают мусор, снег, лёд, разлитые жидкости — чтобы исключить падение.
6. Контроль зоны работ: не допускать посторонних, следить за движением поездов по соседним путям.
Обязательные элементы временного рабочего места у вагона
· Сигнальное ограждение: красные щиты, флажки, петарды (по инструкции), переносные сигналы остановки.
· Тормозные башмаки под колёсные пары.
· Таблички «Не включать! Работают люди» при отключении оборудования.
· Аптечка и средства связи (радиостанция, телефон).


5. Эргономика и рациональная планировка
Принцип «всё под рукой, но ничего лишнего»:
· Зона досягаемости: основной инструмент — в радиусе вытянутой руки.
· Разделение по назначению: ударный инструмент отдельно от измерительного; грязный (после разборки) — отдельно от чистого (для сборки).
· Маркировка: ящики, ячейки, крючки подписывают, чтобы инструмент всегда возвращался на своё место.
· Чистота: стружку, грязь, промасленные тряпки убирают сразу — это снижает риск поскользнуться или получить травму.
Для вагонников особенно важно: после окончания работ проверить, что ничего не оставлено на путях, в вагоне или под вагоном — посторонний предмет может привести к аварии.
6. Требования охраны труда и безопасности
Организация рабочего места регламентируется:
· ПТЭ (Правила технической эксплуатации железных дорог);
· инструкциями по охране труда для слесарей по ремонту подвижного состава;
· технологическими картами на конкретные виды работ.
Перед началом работы
· Надеть СИЗ: костюм, ботинки, каску, перчатки; при необходимости — очки, респиратор.
· Проверить исправность инструмента: молотки без трещин, рукоятки без сколов, ключи без раззёва.
· Осмотреть рабочее место: нет ли посторонних предметов, исправны ли ограждения, достаточно ли освещения.
· Убедиться, что состав ограждён и закреплён.
Во время работы
· Работать только исправным инструментом.
· Не становиться на автосцепку, не пролезать под незакреплённым вагоном.
· При работе на высоте (крыша, котёл цистерны) использовать страховочные системы.
· Стружку и опилки убирать щёткой, не сдувать ртом и не сметать рукой.
· Промасленные тряпки складывать в металлические ящики с крышками.
Запрещено
· работать без СИЗ;
· использовать случайный инструмент (обрезки труб, самодельные рычаги);
· оставлять инструмент на краю крыши, на выступах рамы, на путях;
· переходить пути перед движущимся составом;
· работать под вагоном без установки тормозных башмаков и сигналов ограждения.
7. Особенности для вагонного хозяйства
Учитывая специфику работы вагонников, рабочее место должно обеспечивать:
· доступ к узлам вагона: автосцепка, тормозная рычажная передача, буксы, тележки.
· возможность осмотра снизу (смотровые канавы, эстакады, передвижные площадки).
· хранение шаблонов и мерительного инструмента для контроля размеров (например, шаблон для автосцепки, щупы, калибры).
· зону для временного складирования снятых деталей с маркировкой (чтобы не перепутать при сборке).
Пример: при ремонте автосцепки на ПТО рабочее место включает:
· переносной ящик с инструментом (ключи, молоток, зубило, съёмники);
· шаблон для проверки контура зацепления;
· тележку для снятой автосцепки;
· ограждение и сигнальные знаки;
· радиостанцию для связи с ДСП и мастером.
8. Связь с профессиональными стандартами и должностными обязанностями
Согласно профессиональному стандарту «Работник по техническому обслуживанию и ремонту железнодорожного подвижного состава», слесарь обязан:
· содержать рабочее место в чистоте и порядке;
· проверять исправность инструмента и приспособлений перед работой;
· применять СИЗ и соблюдать требования охраны труда;
· рационально размещать материалы и детали, исключая загромождение проходов.
Это не «общие слова» — это конкретные трудовые действия, за которые работник несёт ответственность.
Контрольные вопросы для закрепления
1. Дайте определение «рабочему месту слесаря». Чем рабочее место вагонника отличается от обычного слесарного места?
2. Перечислите виды рабочих мест слесаря на железнодорожном транспорте. Приведите пример для каждого вида.
3. Назовите основные элементы постоянного рабочего места (верстак, тиски, хранение инструмента).
4. Опишите пошагово, как организовать временное рабочее место у вагона на путях ПТО.
5. Какие меры безопасности обязательны при работе под вагоном или на высоте?
6. Почему чистота и порядок на рабочем месте — это требование безопасности, а не просто «уборка»?
7. Какие документы регламентируют организацию рабочего места и требования к нему?
8. Приведите пример организации рабочего места при ремонте автосцепки или тормозной рычажной передачи.
Краткие выводы
· Рабочее место слесаря — это не просто «стол с инструментами», а технологическая и безопасная зона, где выполняются трудовые операции.
· Для вагонников рабочее место бывает постоянным (в цехе) и временным (на путях, у вагона) — требования к ним различаются, но принципы одни: безопасность, эргономика, порядок.
· Организация рабочего места — это обязанность слесаря, закреплённая в профессиональном стандарте и должностной инструкции.
· Правильная организация рабочего места снижает риск травм, повышает качество ремонта и напрямую влияет на безопасность движения поездов.

