МДК 01.02 Тема 2.3  Техническая эксплуатация грузовых вагонов
Инструкционная карта
Практическая работа №2
Тема работы: Механизированные пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.
Цель работы: Изучить схемы размещения и технологию подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.
Используемое оборудование и инструмент:схема,мультимедийный проектор.
Краткие теоретические сведения
К наиболее распространенным относятся крупные пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.
Особенностью подготовки к перевозкам полувагонов является поступление их с большим количеством повреждений стоек, обвязки и обшивки кузова. Поэтому пункты подготовки полувагонов, как правило, оборудованы вагоноремонтными машинами портального типа: 
УСПМ-2 (универсальная самоходная правильная машина)
Вагоны после выгрузки должны быть очищены от остатков груза грузополучателем, поэтому следует предусматривать в составе пункта тупик или специальный путь для очистки вагонов.
В связи с необходимостью очистки вагонов имеются экологическая и техническая проблемы уборки и захоронения или переработки мусора.
С целью ускорения подготовки вагонов регламентирован текущий отцепочный ремонт порожних вагонов при подготовке вагонов к перевозкам (ТР-1). Вагоны, требующие подъемки, например, для смены колесных пар, а также при большом объеме ремонта кузова отцепляют от состава, поданного для подготовки, перегоняют в нерабочий парк и ремонтируют на специально оборудованном пути.
На крупных пунктах предусмотрена сортировка полувагонов, поступивших для подготовки, с пропуском через сортировочные горки или полугорки. В этом случае вагоны при осмотре в парке прибытия размечают на три группы: требующие очистки, нуждающиеся в ТР-1 и пригодные для технического обслуживания и подготовки. В процессе роспуска состава вагоны каждой группы направляют на специализированный путь пункта.
Пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ, в особенности размещенные на крупных узловых станциях вблизи больших городов, обязывают готовить под погрузку вагоны других типов, т.е. специализация пункта определяется по преобладающим типам вагонов.
Исключение из парка полувагонов с деревянной обшивкой позволяет исключить из технологического процесса большой объем работ по замене неисправной и постановке недостающей обшивки, практически не требуется деревообрабатывающего оборудования и складов лесоматериалов. А перевод вагонов на роликовые подшипники (необслуживаемые при использовании вагонов в перевозочном процессе) позволяет отказаться от использования са-моходных ремонтных агрегатов, передвигающихся по узкоколейным дорожкам на междупутьях.
Как правило, парк является парком сквозного типа, т.е. общее направление движения вагонов — в одну сторону. Вагоны, требующие очистки, по схеме работы станции целесообразно после очистки возвращать в парк приема и затем распускать через горку. На пункте имеется тупик или специальный путь для хранения колесных пар и тележек. Вагоноремонтные машины размещены в помещении для ТР-1, но могут располагаться и на путях подготовки. Для использования вагоноремонтных машин необходимы широкие междупутья (6000 мм), так как эти машины передвигаются по собственной рельсовой колее шириной 4500 мм. Пути пункта, специализированные для подготовки вагонов составами или группами, оборудованы централизованной системой ограждения, а состороны горки должны быть оборудованы запорными брусьями и сбрасывающими башмаками.
В состав пункта входят служебнобытовые помещения.
Схема механизированного пункта первой категории для подготовки полувагонов и платформ:
пути: 1 — парк приема; 2 — используемый совместно ПТО и станцией; 4 — технического обслуживания; 5 — узкоколейные для ремонтных агрегатов; 9 — очистки вагонов; 12 — козлового крана; 13 — разделки вагонов в металлолом; 14 — вытяжки; 16 — вагоноремонтных машин; 17 — погрузки и выгрузки запасных частей и материалов; 18 — хранения колесных пар; 21 — ТР-1; 22 — горка; устройства: 3 — сигналы (светофоры) ограждения; 6 — переговорная колонка; 7 – самоходный ремонтный агрегат; 8 — воздухопровод с колонками централизованного опробования тормозов; 11 — козловой кран; 13 — полугорка; 15 — мостовой кран; 19 — стационар-ныйэлектродомкрат; 20 — вагоноремонтная машина; здания: 10 — площадка разделки вагонов в металлолом; 23 — ремонтные отделения; 24 — бытовые помещения; 25 — помещение оператора; 26 — ангар
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Порядок выполнения работы
1.Познакомится с теоретическими материалами.
2.Начертить схему  механизированного пункта первой категории для подготовки полувагонов и платформ с обозначениями.
3.Ответить на вопросы.
Вопросы:
1.Особенность подготовки к перевозкам полувагонов.
2.Для чего регламентирован текущий отцепочный ремонт порожних вагонов при подготовке вагонов к перевозкам (ТР-1).
3.Как сортируют вагоны на сортировочных горках.
4.Где размещаются пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.
Вывод

адание на установление соответствия
(тема: «Механизированные пункты подготовки к перевозкам (ППВ) полувагонов и платформ»)
Инструкция. Установите соответствие между операцией подготовки и её основным технологическим оснащением/местом выполнения на механизированном пункте подготовки вагонов. Для каждого пункта из левой колонки выберите один наиболее подходящий элемент из правой колонки. Ответ оформите в виде таблицы: в первой строке укажите номера из левой колонки, во второй — соответствующие им буквы из правой.

Левая колонка (операция подготовки):
1. Очистка полувагонов от остатков груза и загрязнений.
2. Текущий отцепочный ремонт ТР‑1 (замена/ремонт элементов кузова, люков, запоров).
3. Сортировка вагонов по группам (нуждающиеся в очистке, ремонте, пригодные к обслуживанию).
4. Хранение и подача запасных колёсных пар и тележек.
5. Сварочные работы по восстановлению элементов кузова.
Правая колонка (оснащение/место выполнения):
А. Специальный путь с запорными брусьями и сбрасывающими башмаками, централизованная система ограждения.
Б. Ангар с мостовым краном (грузоподъёмность 5 т), сварочные линии вдоль ремонтных путей.
В. Пути с механизированными очистными установками (щётки, пневмо- или гидроочистка).
Г. Специализированный путь для хранения, оснащённый козловым краном (грузоподъёмность 2 т).
Д. Сортировочная горка или полугорка, парк прибытия с тремя выделенными группами путей.

Эталон ответа (таблица):
	1
	2
	3
	4
	5

	В
	Б
	Д
	Г
	Б



Пояснения для проверяющего:
· 1 → В: очистка выполняется на путях с специализированным оборудованием (щётки, подача воды/воздуха).
· 2 → Б: ремонт ТР‑1 проводится в ангаре, где есть кран для подъёма элементов и сварочные линии.
· 3 → Д: сортировка осуществляется через горку/полугорку с распределением по трём группам путей.
· 4 → Г: запасные колёсные пары хранятся на отдельном пути с козловым краном для перемещения.
· 5 → Б: сварочные работы выполняются в ангаре со специализированным оборудованием и краном.
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