Дисциплина «ТЭ и БД»
Практическая работа №1
Тема: Определение неисправностей стрелочного перевода.
Цель работы: Научиться, практически определять неисправности стрелочного перевода  при которых запрещена его эксплуатация. 
Оборудование: Натурный образец стрелочного перевода, плакат, мультимедийный проектор.
Порядок выполнения: 
1. Начертите схему стрелочного перевода (рисунок-1) с указанием всех его элементов
2. Ответьте на контрольные вопросы
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Рисунок-1 Схема стрелочного перевода с указанием всех его элементов


Стрелочные переводы- путевое устройство позволяющее осуществлять переход с одного пути на другой как отдельных единиц подвижного состава (маневровые передвижения), так и организованных поездов. Стрелочные переводы характеризуются типом (Р-43, Р-50, Р-65, Р-75) и маркой крестовины (М1/5, М1/9, М1/11, М1/18, М1/22).
Все стрелочные переводы в железнодорожном пути в России и странах бывшего СССР принято характеризовать маркой крестовины — отношением ширины сердечника к его длине или тангенсом угла крестовины, выраженным в виде дроби. Среди обыкновенных прямолинейных стрелочных переводов в странах бывшего СССР наиболее типичны и распространены переводы с маркой крестовины 1/11 и 1/9, допускающие соответственно скорости движения по отклонению до 50 и 40 км/ч для грузовых поездов и до 50 и 25 км/ч для пассажирских поездов. Радиусы их переводных кривых близки к значениям 300 и 200 м соответственно.
Перекрёстные стрелочные переводы, как правило, выполняются под двойным углом крестовины обыкновенных переводов в горловине станции. Например, 2/9 при обыкновенных переводах с крестовинами 1/9 (2/9 здесь означает фактически удвоенный угол с тангенсом 1/9, а не угол с тангенсом 2/9). Для симметричных стрелочных переводов типичны, например, крестовины марки 1/8, 1/6, 1/4,5.
Существуют обыкновенные стрелочные переводы с крестовиной марки 1/18 и 1/22, допускающие движение по отклонению со скоростями 80 км/ч и 120 км/ч соответственно. Об этом указывает зелёная полоса при следовании по крестовине марки 1/18 или две полосы при следовании по крестовине марки 1/22 на входном или выходном светофоре.
Для увеличения скорости движения на боковой путь требуются более пологие стрелки. Самый пологий стрелочный перевод в настоящее время эксплуатируется на высокоскоростной линии Париж — Лион во Франции. Он предназначен для движения на боковой путь со скоростью 220 км/ч и имеет марку крестовины 1/65. С другой стороны, с уменьшением крутизны резко растёт длина стрелочного перевода, а значит, растёт длина и масса остряков и усложняется их геометрия. Поэтому для перевода таких стрелок применяется связка из нескольких стрелочных электроприводов, работающих параллельно.
Стрелочные переводы на железнодорожных путях общего пользования должны иметь крестовины следующих марок:
[bookmark: 100366][bookmark: 100368]на главных и приемо-отправочных железнодорожных путях, по которым происходит движение пассажирских поездов, - не круче 1/11;
[bookmark: 100369]на перекрестных переводах и одиночных, являющихся продолжением перекрестных, - не круче 1/9;
[bookmark: 100370]стрелочные переводы, по которым пассажирские поезда проходят только по прямому пути перевода, допускаются крестовины марки не круче 1/9, при этом допускается отклонение движения пассажирских поездов на боковой путь по стрелочным переводам марки 1/9, если замена таких переводов на марку 1/11 вызывает переустройство стрелочных горловин, осуществить которое в данное время не представляется возможным;
[bookmark: 100371][bookmark: 100373]на приемо-отправочных железнодорожных путях грузового движения - не круче 1/9, симметричных крестовин - не круче 1/6;
[bookmark: 100374]на прочих железнодорожных путях - не круче 1/8, симметричных крестовин - не круче 1/4,5.
[bookmark: 100375]На железнодорожных путях необщего пользования допускается использование стрелочных переводов с крестовинами следующих марок:
[bookmark: 100376]на главных и приемо-отправочных железнодорожных путях - не круче 1/9, симметричных крестовин - не круче 1/6;
[bookmark: 100377]на прочих железнодорожных путях - не круче 1/7, симметричных крестовин - не круче 1/4,5;
[bookmark: 100378]на подгорочных железнодорожных путях - не круче 1/9, симметричных - не круче 1/6.
[bookmark: 100379]На стрелочных переводах, глухих пересечениях и примыкающих к ним путям запрещается укладка рельсов разного типа.
[bookmark: 100380][bookmark: 100382]Расстояние между отведенным остряком и рамным рельсом должно обеспечивать проход колес без касания остряка. Разность ширины колеи и величины желоба между остряком и рамным рельсом в конце строжки остряка не должна быть более 1458 мм.
[bookmark: 100383]Вертикальный износ рамных рельсов, остряков, усовиков и сердечников крестовин и порядок их эксплуатации при превышении норм износа определяется локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования) в соответствии с проектной, эксплуатационной и ремонтной документацией.
[bookmark: 100384][bookmark: 100387]Взаимное положение остряков и рамных рельсов контролируется средством измерений (далее - шаблон). Измерение производится в контрольных точках: в острие остряка и на расстоянии (450 10) мм от него - для стрелок марки 1/22; (350 10) мм - для стрелок марки 1/18; (200 10) мм - для обыкновенных и симметричных стрелок марок 1/11 и 1/9; (120 10) мм - для симметричных стрелок марки 1/6 и перекрестных переводов марки 1/9. При наличии просвета между наклонной гранью шаблона и головкой рамного рельса движение по стрелочному переводу в направлении от рамного рельса к крестовине запрещается.
[bookmark: 100388]При зазоре между подошвой остряка, подвижного (поворотного) сердечника и подушкой стрелочного башмака более 10 мм на двух и более брусьях в пределах участка прилегания к рамному рельсу (усовику) движение закрывается.
[bookmark: 100389]При наличии просвета между рабочей гранью упорных накладок и шейкой остряка (подвижного сердечника) более 10 мм на двух и более накладках, движение закрывается.
[bookmark: 100390]53. Запрещается эксплуатировать на железнодорожных путях общего и необщего пользования стрелочные переводы и глухие пересечения, у которых выявлена одна из следующих неисправностей:
[bookmark: 100391]1) разъединение стрелочных остряков и подвижных сердечников крестовин с тягами;
[bookmark: 100392]2) отставание остряка от рамного рельса, подвижного сердечника крестовины от усовика на 4 мм и более, измеряемое у остряка и сердечника тупой крестовины против первой тяги, у сердечника острой крестовины - в острие сердечника при запертом положении стрелки;
[bookmark: 100393]3) в противошерстном направлении (от остряков до крестовины) при глубине выкрашивания остряка более 3 мм и длине выкрашивания;
[bookmark: 100394][bookmark: 100396]4) на главных железнодорожных путях - 200 мм и более;
[bookmark: 100397]5) на приемо-отправочных железнодорожных путях - 300 мм и более;
[bookmark: 100398]6) на прочих станционных железнодорожных путях - 400 мм и более;
[bookmark: 100399]7) в пошерстном направлении (от крестовины в сторону дефектного остряка) при выкрашивании остряка в сечении 0 - 20 мм, глубиной более 12 мм при длине выкрашивания остряка;
[bookmark: 100400][bookmark: 100402]8) на главных железнодорожных путях - 200 мм и более;
[bookmark: 100403]9) на приемо-отправочных железнодорожных путях - 300 мм и более;
[bookmark: 100404]10) на прочих станционных железнодорожных путях - 400 мм и более;
[bookmark: 100405]11) при образовании цепочки из отдельных дефектов в общую длину дефекта включаются смежные дефекты, расположенные на расстоянии, меньшем длины наименьшего из 2 смежных дефектов;
[bookmark: 100406]12) понижение остряка против рамного рельса и подвижного сердечника против усовика на 2 мм и более, измеряемое в сечении, где ширина головки остряка или подвижного сердечника поверху 50 мм и более;
[bookmark: 100407]13) расстояние между рабочей гранью сердечника крестовины и рабочей гранью головки контррельса менее 1472 мм;
[bookmark: 100408]14) расстояние между рабочими гранями головки контррельса и усовика более 1435 мм;
[bookmark: 100409]15) излом остряка или рамного рельса;
[bookmark: 100410]16) излом крестовины (сердечника, усовика или контррельса);
[bookmark: 100411]17) разрыв контррельсового болта в одноболтовом или обоих в двухболтовом вкладыше.
[bookmark: 100412]Запрещается эксплуатация стрелочных переводов с шириной колеи более 1546 мм и менее 1512 мм.
[bookmark: 100413]Порядок и технология измерения указанных параметров стрелочных переводов и глухих пересечений устанавливаются локальным нормативным актом владельца инфраструктуры (владельца железнодорожных путей необщего пользования) с учетом периодичности, указанной в Правилах.
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