Лекция: «Пассажирские технические станции: назначение, расположение, оборудование, работа осмотрщиков и слесарей»
Цели лекции
Учебная цель: сформировать у обучающихся чёткое представление о пассажирских технических станциях (ПТС) как специализированных подразделениях для комплексной подготовки пассажирских составов в рейс; изучить назначение, схему расположения и техническое оснащение ПТС; освоить перечень операций, выполняемых осмотрщиками и слесарями при техническом обслуживании пассажирских вагонов.
Развивающая цель: развить понимание технологической последовательности обработки пассажирского состава — от прибытия до подачи под посадку; сформировать умение соотносить типы оборудования ПТС с характером выполняемых вагонных работ; научить различать обязанности осмотрщиков и слесарей разных специализаций.
Воспитательная цель: воспитать осознание ответственности за безопасность и комфорт пассажиров — ведь от качества работы вагонников на ПТС напрямую зависят жизнь и здоровье сотен людей в каждом составе; сформировать понимание того, что пассажирский вагон — это не просто транспортное средство, а «дом на колёсах», и его подготовка требует особого внимания и профессионализма.
1. Что такое пассажирская техническая станция
Пассажирская техническая станция (ПТС) — это раздельный пункт, предназначенный для комплексной подготовки пассажирских составов к рейсу: технического обслуживания, ремонта, экипировки, экипировки, переформирования, наружной обмывки и отстоя пассажирских вагонов. 
 ПТС — это «тыл» пассажирского движения. Пассажиры видят вокзал и платформы — это собственно пассажирская станция. А за ней, обычно на некотором удалении, расположена техническая станция, где состав проходит всю подготовку между рейсами. Без ПТС невозможно представить нормальную работу пассажирского железнодорожного транспорта.
Главная задача ПТС — своевременно и в полной готовности подать состав под посадку пассажиров. 
2. Назначение ПТС
На пассажирской технической станции выполняются следующие основные операции: 
· приём составов с пассажирской станции после высадки пассажиров;
· технический осмотр вагонов — выявление неисправностей ходовых частей, тормозов, автосцепки, внутреннего оборудования;
· безотцепочный ремонт — устранение выявленных неисправностей без отцепки вагонов от состава;
· отцепочный ремонт — для вагонов, требующих более серьёзного ремонта, с подачей на специализированные пути;
· экипировка вагонов — снабжение водой, топливом (уголь), постельными принадлежностями, инвентарём, продуктами для вагонов-ресторанов;
· наружная обмывка вагонов в вагономоечной машине;
· внутренняя уборка вагонов — влажная уборка, удаление мусора, санитарная обработка;
· переформирование составов — прицепка и отцепка вагонов по плану формирования;
· зарядка аккумуляторных батарей вагонов;
· высоковольтное отопление состава в зимний период от стационарных устройств;
· отстой готовых составов в ожидании подачи под посадку;
· дезинфекция и дезинсекция вагонов при необходимости.
3. Расположение ПТС
3.1. Размещение относительно пассажирской станции
Пассажирские технические станции располагаются вблизи собственно пассажирских станций — обычно на расстоянии 1–5 км, с которым их связывают соединительные пути. Составы после высадки пассажиров на перронных путях по соединительному пути подаются на ПТС, проходят полный цикл обработки и затем возвращаются на пассажирскую станцию под посадку. 
3.2. Классификация по объёму работы
В зависимости от количества обрабатываемых составов ПТС делятся на: 
	Категория
	Число составов в сутки
	Характеристика

	Крупные
	Более 15–20
	Многопарковая схема, полный набор устройств, вагономоечный комплекс, ремонтно-экипировочное депо

	Средние
	8–15
	Многопарковая или однопарковая схема, ограниченный набор устройств

	Технические парки
	До 6–8
	Однопарковая схема, минимальное оснащение — при небольшом объёме работы вместо самостоятельной ПТС строится технический парк


На сети железных дорог России насчитывается свыше 80 пассажирских технических станций и парков, из них около 45% — крупные станции, обрабатывающие более 20 поездов в сутки. 
3.3. Размещение по территории страны
ПТС располагаются в крупных городах, где находится конечная станция пассажирских поездов дальнего следования — это станции формирования и оборота. Примеры: Москва (несколько ПТС), Санкт-Петербург, Саратов, Самара, Екатеринбург, Новосибирск, Краснодар и др.
В некоторых случаях ПТС обслуживают составы как приписанных (формируемых на данной станции), так и оборачиваемых (приписанных к другим станциям, но проходящих оборот здесь). 
3.4. Климатический фактор
Ремонтно-экипировочные устройства ПТС подразделяются на: 
· крытые — в северных и средних районах России, где экипировочные работы выполняются в крытом здании (ремонтно-экипировочное депо);
· открытые — в южных районах, где экипировка выполняется на открытых путях в течение всего года.
4. Технологическая схема и оборудование ПТС
4.1. Технологическая последовательность обработки состава
Полный цикл обработки состава на ПТС протекает поточно, в следующей последовательности: 

Пассажирская станция
        │
        ▼ (соединительный путь)
  Парк приёма ───→ грубая очистка, переформирование
        │
        ▼
  Вагономоечная машина ───→ наружная обмывка
        │
        ▼
  Ремонтно-экипировочное депо (РЭД) ───→ ремонт, экипировка, уборка
        │
        ▼
  Парк отправления ───→ отстой готовых составов
        │
        ▼ (соединительный путь)
  Пассажирская станция ───→ подача под посадку
4.2. Парки и путевое развитие
Многопарковая ПТС имеет следующие специализированные парки и пути: 
	Парк / путь
	Назначение

	Парк приёма
	Приём составов с пассажирской станции, грубая очистка, осмотр после рейса

	Ремонтно-экипировочные пути
	Безотцепочный ремонт, зарядка аккумуляторов, экипировка вагонов

	Парк отправления
	Отстой готовых к рейсу составов, контрольный осмотр перед подачей на посадку

	Пути отцепочного ремонта
	Ремонт вагонов, требующих отцепки от состава

	Пути отстоя пригородных составов
	стоянка и обслуживание электропоездов, дизель-поездов

	Пути для резервных и неисправных вагонов
	стоянка запасных вагонов, ожидающих ремонта

	Пути вагонного депо
	Подача вагонов в деповской ремонт

	Вытяжные, ходовые, соединительные пути
	Маневровая работа, подача и уборка составов


Пути приёма и отправления проектируются сквозными для обеспечения поточности движения. Пути отцепочного ремонта и стоянки резервных вагонов — тупиковыми или сквозными. 
4.3. Основные технические устройства и оборудование
Для выполнения всех операций ПТС оборудуются следующими устройствами: 

	Устройство
	Назначение

	Вагономоечный комплекс (ВМК)
	Механизированная наружная обмывка кузовов и крыш вагонов

	Ремонтно-экипировочное депо (РЭД)
	Крытое или открытое здание с путями для ремонта и экипировки

	Водоразводящая сеть (холодная и горячая вода)
	Снабжение вагонов водой; водоразборные колонки через 20–25 м

	Воздухопроводная сеть (0,5–0,7 МПа)
	Централизованное опробование тормозов; колонки УЗОТ-М

	Система электроснабжения
	Зарядка аккумуляторов, питание вагонов-ресторанов, кондиционеров

	Пункты электропитания
	Электрическое отопление составов в период межпоездного отстоя

	Паропроводная сеть
	Испытание парового отопления вагонов международного сообщения

	Смотровые канавы
	Осмотр ходовых частей вагонов снизу

	Дезинфекционные устройства
	Санитарная обработка вагонов (газовая, паровая)

	Склады топлива
	Хранение угля для вагонов с котельным отоплением

	Мусоросборники
	Сбор и вывоз мусора из вагонов

	Контрольный пост (КП)
	Осмотр транзитных поездов на ходу

	ПТО (пункт технического обслуживания)
	Техническое обслуживание и безотцепочный ремонт вагонов

	МПРВ (механизированный пункт ремонта вагонов)
	Текущий отцепочный ремонт


Междупутья на ПТС устраиваются уширенными с асфальтовым покрытием для проезда автомашин, подвоза материалов и инвентаря. 
5. Работа осмотрщиков вагонов на ПТС
Осмотрщики вагонов — это ключевые работники вагонного хозяйства на ПТС. Именно они определяют техническое состояние составов и принимают решение о готовности к рейсу.
5.1. Осмотр на ходу
При подходе состава к парку приёма ПТС осмотрщики встречают поезд на ходу — с обеих сторон, визуально оценивая состояние ходовых частей, тормозов, подвагонного оборудования, отсутствие дыма, искр, посторонних звуков. files.stroyinf.ru +1
После остановки осмотрщик головной группы получает от локомотивной бригады и начальника (механика-бригадира) поезда информацию о работе тормозов и замеченных в пути следования неисправностях. 
5.2. Технический осмотр с пролазкой
Основной объём осмотра — пролазка: осмотрщик проходит вдоль состава и осматривает каждый вагон снизу и с боков. Проверяется: mintrans.gov.ru +1
· колесные пары — состояние ободов, гребней, наличие ползунов, выщербин, трещин;
· буксовые узлы — нагрев (по показаниям КТСМ и визуально), состояние крышек, крепление;
· тележки — рама, рессорное подвешивание, гидравлические гасители колебаний, зазоры между скользунами;
· автосцепное устройство — состояние замков, расцепных приводов, центрирующих приборов;
· тормозное оборудование — тормозные колодки, рычажная передача, воздухораспределители, тормозные цилиндры;
· кузов и рама — трещины, деформации, состояние переходных площадок, поручней, подножек;
· подвагонное оборудование — крепление генератора, привода, аккумуляторных ящиков, трубопроводов;
· устройства, предохраняющие от падения деталей на путь — подвески, кронштейны, хомуты.
5.3. Осмотр внутреннего оборудования
На станциях формирования внутреннее оборудование и инвентарь прибывших из рейса вагонов проверяет осмотрщик по внутреннему оборудованию в присутствии проводника вагона. ldz.lv +1
Проверяется состояние: 
· умывальных чаш, унитазов, педального механизма, клапанов, кранов, вентилей;
· кипятильника, водяных баков, труб;
· системы вентиляции (дефлекторы, фильтры, калориферы);
· системы отопления (котлы, дымовые трубы, колосниковые решётки, насосы, обогревательные трубы, угольные ящики);
· дверей, диванов, полок, оконных рам, стёкол, замков, ручек;
· переходных и откидных площадок, трапов, ступенек, поручней, фановых труб.
Осмотрщик сверяет фактическое наличие оборудования и инвентаря с инвентарной описью и делает запись в журнале формы ВУ-8. 
5.4. Осмотр электрооборудования
Осмотрщик, осматривающий электрооборудование, принимает электрооборудование каждого вагона от поездного электромеханика или начальника (механика-бригадира) поезда. Проверяет: files.stroyinf.ru +1
· исправность холодильного оборудования (вагоны с кондиционированием);
· электроотопление;
· привод и подвеску подвагонного генератора;
· аккумуляторную батарею;
· сигнализацию нагрева букс (СНБ);
· сигнальные фонари;
· системы вентиляции и кондиционирования;
· систему пожарной сигнализации;
· отсутствие утечек тока на корпус вагона (по минусу и плюсу).
Запрещается ставить в поезда вагоны с неисправными пожарной сигнализацией и сигнализацией нагрева букс. Не допускается отправлять вагоны, которые получают электропитание от генераторов соседних вагонов, с утечками электротока на корпус. 
5.5. Подготовка к сезонным перевозкам (ТО-2)
При подготовке пассажирских вагонов к летним или зимним перевозкам (ТО-2) осмотрщик должен проверить наличие проверочных клейм или оттисков на измерительных приборах и срок очередной их проверки. files.stroyinf.ru +1
5.6. Оформление готовности
По окончании технического обслуживания осмотрщики каждой группы докладывают оператору ПТО о результатах и расписываются в технической готовности состава. 
При обнаружении неисправностей, требующих отцепки вагона, осмотрщик:
· наносит меловую разметку на кузов вагона;
· выписывает уведомление формы ВУ-23М в двух экземплярах;
· передаёт дежурному по станции и оператору ПТО;
· на повреждённый вагон составляет акт формы ВУ-25М. 
5.7. Контрольный осмотр при подаче на посадку
Составы, передаваемые с технической станции на приёмо-отправочные пути пассажирской станции для посадки пассажиров, подвергаются контрольному осмотру на ходу — для проверки исправности ходовых частей, тормозов и подвагонного оборудования. files.stroyinf.ru +1
Осмотрщик не должен допускать отправления пассажирских и почтово-багажных поездов без установленных сигналов или с неисправными сигнальными фонарями. 
6. Работа слесарей на ПТС
Если осмотрщик выявляет неисправность, то её устраняет слесарь по ремонту подвижного состава (или слесарь-электрик, в зависимости от характера неисправности).
6.1. Слесарь по ремонту ходовых частей и тормозов
Выполняет безотцепочный ремонт механической части вагонов:
· замена тормозных колодок при предельном износе;
· ремонт рычажной передачи — замена валиков, шплинтов, регулировка;
· замена концевых кранов и соединительных рукавов тормозной магистрали;
· ремонт воздухораспределителей и тормозных цилиндров;
· регулировка автосцепного устройства — замена деталей замка, расцепного привода;
· ремонт переходных площадок, поручней, подножек;
· подтяжка креплений подвагонного оборудования.
6.2. Слесарь-электрик
Обеспечивает исправность электрического оборудования вагона: 
· ремонт и наладка холодильного оборудования (агрегаты кондиционирования);
· проверка и ремонт электроотопления;
· обслуживание привода и подвески подвагонного генератора;
· проверка и зарядка аккумуляторной батареи;
· ремонт сигнализации нагрева букс;
· проверка сигнальных фонарей и осветительных приборов;
· проверка системы пожарной сигнализации;
· устранение утечек тока на корпус вагона;
· проверка регуляторов напряжения, ограничителей тока, устройств защиты — должны быть исправны и запломбированы.
6.3. Слесарь по внутреннему оборудованию
Выполняет ремонт внутреннего оборудования пассажирских вагонов:
· ремонт санитарно-технических узлов — умывальные чаши, унитазы, краны, вентили;
· ремонт системы водоснабжения — баки, трубы, кипятильник;
· ремонт системы отопления — котлы, обогревательные трубы, насосы;
· ремонт дверей, диванов, полок, оконных рам;
· замена стёкол, замков, ручек;
· ремонт переходных площадок, трапов, ступенек.
6.4. Слесари на отцепочном ремонте
При необходимости отцепочного ремонта вагон подаётся на специализированные пути (МПРВ), где слесари выполняют:
· смену колесных пар (при неисправности, выявленной осмотрщиком);
· ремонт тележек — с подъёмкой вагона домкратами;
· ремонт рамы и кузова — заварка трещин, правка деформаций;
· деповской ремонт — при направлении вагона в вагонное депо.
7. Взаимодействие осмотрщиков и слесарей
Технологический процесс технического обслуживания пассажирского состава на ПТС построен на чётком взаимодействии осмотрщиков и слесарей разных специализаций:
	Этап
	Кто работает
	Что делают

	Встреча поезда на ходу
	Осмотрщики
	Визуальный осмотр ходовых частей, тормозов

	Приём информации от поездной бригады
	Осмотрщик головной группы
	Опрос о работе тормозов, замеченных неисправностях

	Пролазка состава
	Осмотрщики
	Полный технический осмотр всех узлов вагонов

	Осмотр внутреннего оборудования
	Осмотрщик по внутреннему оборудованию
	Проверка оборудования и инвентаря с проводником

	Осмотр электрооборудования
	Осмотрщик по электрооборудованию
	Приёмка от поездного электромеханика, проверка всех систем

	Устранение неисправностей
	Слесари (механическая часть, электрика, внутреннее оборудование)
	Безотцепочный ремонт по выявленным осмотрщиками замечаниям


· Контроль качества ремонта | Осмотрщики | Повторная проверка отремонтированных узлов |
· Оформление готовности | Старший осмотрщик | Подтверждение готовности состава, запись в ВУ-14 |
· Подача на посадку | Осмотрщики | Контрольный осмотр на ходу при передаче на пассажирскую станцию |
8. Требования к осмотрщикам и слесарям на ПТС
К осмотрщику вагонов
· На должность осмотрщика вагонов назначаются работники со средним общим, средним профессиональным или высшим образованием, прошедшие профессиональную подготовку. 
· Осмотрщик должен сдать экзамен на знание ПТЭ, инструкции по сигнализации, инструкции по движению поездов, технологического процесса ПТО и технологической документации по устройству и ремонту вагонов. 
· На должность осмотрщика вагонов назначаются работники из слесарей по ремонту подвижного состава, а также выпускники техникумов и колледжей. 
К слесарю по ремонту подвижного состава
· Соответствие профессиональному стандарту по своему разряду;
· Прохождение медицинского осмотра, инструктажа по охране труда, проверки знаний;
· Знание устройства вагонов, технологии ремонта, правил пользования инструментом и приспособлениями.
9. Виды технического обслуживания пассажирских вагонов
	Вид ТО
	Где выполняется
	Что включает

	ТО-1
	В пути следования (поездной бригадой)
	Осмотр вагонов проводниками, мелкий ремонт

	ТО-2
	На ПТС (пункты формирования и оборота)
	Подготовка к летним/зимним перевозкам, полный осмотр и ремонт

	ТО-3
	На ПТС (единовременная техническая ревизия)
	Полная ревизия всех узлов вагона по графику

	ТО-4/ТО-5
	На ПТС / в депо
	Профилактические работы по графику


Техническое обслуживание пассажирских вагонов с пролазкой в составе поездов должно осуществляться на ПТО, но не чаще чем через 600 км пути. 
10. Контрольные вопросы для закрепления
1. Дайте определение пассажирской технической станции. Чем ПТС отличается от собственно пассажирской станции?
2. Перечислите основные операции, выполняемые на ПТС с пассажирскими составами.
3. Опишите технологическую последовательность обработки состава на многопарковой ПТС — от прибытия до подачи под посадку.
4. Какое оборудование устанавливается на путях ПТС для экипировки и ремонта вагонов?
5. Какие узлы и детали проверяет осмотрщик вагонов при пролазке состава?
6. Что проверяет осмотрщик по внутреннему оборудованию? С какими документами он работает?
7. Перечислите обязанности слесаря-электрика при подготовке пассажирского вагона к рейсу.
8. Какие неисправности пассажирского вагона категорически запрещают отправлять в рейс?
9. Как оформляется готовность состава к отправлению? Какие формы документов используются?
10. Почему работа на ПТС считается более сложной и ответственной, чем на грузовом ПТО?
Краткие выводы
· Пассажирская техническая станция — ключевой элемент пассажирского комплекса, обеспечивающий комплексную подготовку составов к рейсу: технический осмотр, ремонт, экипировку, обмывку и отстой.
· ПТС располагаются вблизи пассажирских станций и связываются с ними соединительными путями; по объёму работы делятся на крупные, средние и технические парки.
· Оборудование ПТС включает вагономоечный комплекс, ремонтно-экипировочное депо, водоразводящую и воздухопроводную сети, систему электроснабжения, смотровые канавы, склады и другие устройства.
· Работа осмотрщиков на ПТС многофункциональна: осмотр на ходу, пролазка, осмотр внутреннего оборудования и электрооборудования, оформление готовности. Работа слесарей — устранение выявленных неисправностей по специализациям: ходовые части и тормоза, электрика, внутреннее оборудование.
· Для вас, будущих вагонников, работа на ПТС — это вершина профессии: здесь обслуживание вагона включает не только механическую часть, но и электрику, климатические системы, внутреннее оборудование, санитарно-бытовые устройства. Пассажирский вагон — это сложнейший комплекс систем, и ваша задача — обеспечить их безотказную работу в пути следования.

