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Содержание учебного материала
(согласно тематическому плану)

Содержание учебного материала:
 Виды РЦ. Принцип действия автоблокировки(АБ), 
полуавтоблокировки(ПАБ). Понятие о поездном шунте. Кодовые 
рельсовые цепи. Понятие о несущей частоте. Кодовые путевые 
трансмиттеры. Принцип кодирования.

 Обучающиеся должны знать: 
Принцип действия рельсовой цепи, автоблокировки, 
полуавтоблокировки и кодирования сигналов.

 Обучающиеся должны уметь:  
работа с различными источниками информации
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Рельсовые цепи (РЦ) в устройствах СЦБ являются 

основным элементом железнодорожной автоматики 

и телемеханики.

Рельсовые цепи служат для:

1. контроля свободного или занятого состояния 

участка пути на перегонах и станциях; 

2. контроля целостности рельсовых линий, 

3 -передачи кодовых сигналов:

• между путевыми устройствами 

•с путевых устройств на локомотив 
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РЕЛЬСОВЫЕ ЦЕПИ

Рельсовая цепь

представляет собой электрическую цепь, в которой имеется источник питания и 

нагрузка (путевое реле), а проводниками электрического тока являются 

рельсовые нити железнодорожного пути.           

При прохождении электрического тока через обмотку возникает магнитное поле, которое притягивает 

якорь реле. Якорь реле производит переключение контактных групп через которые происходит 

подача напряжения на соответствующие лампочки.
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Существуют три основных режима работы нормально-замкнутых рельсовых 

цепей:

нормальный — рельсовая цепь свободна от подвижного состава;
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Существуют три основных режима работы нормально-замкнутых 

рельсовых цепей:

шунтовой — хотя бы одна колесная пара подвижного 

состава находится на рельсовой цепи;
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Существуют три основных режима работы нормально-

замкнутых рельсовых цепей:

контрольный — нарушена целостность рельсовой цепи.



9

Для увеличения информативности стали применять  рельсовые цепи 

переменного тока с кодовым питанием. 
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Кодированием называется процесс преобразования информационного сообщения из одной формы в 

другую по определенному правилу для передачи по каналу связи. В результате формируется набор 

кодовых комбинаций, каждая из которых отображает определенное сообщение. 
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Дешифратор -

основной блок

Лок. 

Светоф

ор- 

выдает 

инфор

мацию 
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Трансмиттеры
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В результате формируется набор кодовых комбинаций, каждая из которых 

отображает определенное сообщение. 

Несущая частота переносит информацию о показании светофора. Несущие 

частоты кодового сигнального тока в таких РЦ равны 50, 25, 75 Гц. 

При автоблокировке перегон делится на несколько блок-участков, на 

каждом может одновременно находиться не более одного поезда , т.е. 

определяется место нахождения каждого поезда. 
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Сравнительные осциллограммы кодовых посылок в РЦ

Осциллограмма сигнала кода З при отсутствии тока асимметрии
в рельсовых нитях

Осциллограмма зафиксирована на участке пути при 

движении тяжеловесного состава
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Сигналы на железнодорожном транспорте служат для обеспечения 

безопасности движения, а также для четкой организации движения поездов 

и маневровой работы.

Сигнал является приказом и подлежит беспрекословному выполнению. 

Работники железнодорожного транспорта должны использовать все 

возможные средства для выполнения требования сигнала.

Проезд закрытого светофора запрещается
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Схема сигнальной точки числовой кодовой автоблокировки
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Система безопасности движения поездов с автоблокировкой обеспечивает 

остановку подвижного состава на протяжении одного блок-участка, т.е. при 

информации о препятствии на расстоянии пути около 2 км до 

приближающегося поезда.
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Изолирующий стык
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Релейный шкаф ШРУ-М
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Включение дроссель-трансформатора
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Внутренний вид ПЯ-1
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Путевой ящик ПЯ-1
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Основу централизованной автоблокировки с 

бесстыковыми рельсовыми цепями составляют 

рельсовые цепи без изолирующих стыков. 

Рельсовая цепь питается от генераторов Г1 и Г2 с 

сигнальными частотами F1 =720 Гц и f2= 480 Гц 

соответственно. Через кабельную линию КЛ 

каждый генератор питает две смежные рельсовые 

цепи, расположенные по обе стороны от точки его 

подключения к рельсовой линии. Между 

генераторами к рельсовой линии через кабельную 

линию КЛ подключены два селективных 

приемника ПП780 и ПП420, настроенных 

соответственно на прием частот F1 и F2.
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Тональная рельсовая цепь
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Транспонтабельный модуль СЦБ
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