Лекция
МДК. 01.01. – 6-й семестр

ПРАВИЛА СБОРА СХЕМЫ ПРИ ПЕРЕХОДЕ В РЕЖИМ ТОРМОЖЕНИЯ


На электровозах серии ВЛ-80С
Для переключения схемы в режим электрического торможения необходимо следующее:
1. Выключить ослабление возбуждения (при необходимости);
2. Главную рукоятку контроллера машиниста (КМЭ) установить в «0», ЭКГ-8Ж на всех секциях начнут сбрасывать позиции в «0»;
3. Давление в тормозных цилиндрах электровоза должно быть не более 1,3-1,5 кгс/см2;
4. Должны быть включены автоматические выключатели ВА-3 «Цепь торможения» на 215 щитках всех секций;
5. Не дожидаясь, когда ЭКГ-8Ж на всех секциях придут в «0», тормозную рукоятку контроллера машиниста (КМЭ) установить в «П» (подготовка), и схема переключится в режим торможения. При этом на пульте машиниста кратковременно включатся и выключатся лампы «С», а на сигнальном табло лампы «ТД» и «ППВ» (переключатели потока воздуха).
6. Переключатель тормозной силы на контроллере машиниста (КМЭ) поставить в положение 8.
При переключении силовой цепи в режим электрического торможения происходит следующее:
· Выключатся линейные контакторы 51—54, отключая тягу.
· Тормозные переключатели 49—50 переключаются из режима тяги в режим электрического торможения.
· Включаются электропневматические контакторы 46 и 47 возбуждения тяговых двигателей в режиме электрического торможения.
· Включаются линейные контакторы 51—54.
После этих переключений сериесные тяговые двигатели (с последовательным возбуждением) работают в режиме генераторов с независимым возбуждением:
· Якорные цепи каждого ТД подсоединены к индивидуальным тормозным резисторам R11-R14;
· Обмотки возбуждения всех восьми тяговых двигателей (двух секций) соединены последовательно и через выпрямительную установку возбуждения ВУВ (60) подключены к секциям с выводами 7-02 вторичной обмотки трансформатора первой секции.
Примечание. При работе трех секций по системе многих единиц электрический тормоз будет действовать только на двух секциях, на третьей секции электрического торможения не будет.

На электровозах серии ЭП-1
Для сборки схемы в режиме «Рекуперативное торможение» необходимо выполнить следующие действия:
· включить автоматические выключатели SF21 (SF22) «Торможение» в кабине машиниста;
· запустить вентиляторы № 1—3 и масляный насос трансформатора (или тумблер в кабине «Нагрев масла»);
· зарядить воздухом ЭПК, включить ключ ЭПК;
· ограничить давление воздуха в тормозных цилиндрах (не более 1,3—1,5 кгс/см2);
· включить в работу все тяговые двигатели электровоза;
· перевести в положение «0» главную рукоятку контроллера машиниста SMI (SM2);
· на электровозе ЭП1 реверсивно-режимную рукоятку установить в положении «Р», а главную рукоятку установить в положении «П»;
Примечание. Переключение схемы из одного режима в другой можно также производить и с помощью клавиши «Тяга/Рекуперация» на мониторе микропроцессорной системы управления и диагностики (МСУД). Такой способ переключения режима работы электровоза возможен только при движении и нахождении рукояток контроллера в положениях, соответствующих режиму «Тяга». Проверка работы схемы рекуперативного тормоза на стоянке производится с помощью рукояток контроллера машиниста и в режимах управления МСУД «Ручное/Авторегулирование».
При переключении силовой цепи в режим рекуперативного торможения происходит следующее:
В режиме рекуперативного торможения все ТЭД переключаются для работы генераторами постоянного тока с независимым возбуждением. Рекуперативное торможение осуществляется за счет инвертирования постоянного тока ТЭД, работающих генераторами, в переменный ток частотой 50 Гц.
Переключение силовой схемы из режима тяги в режим рекуперативного торможения осуществляется тормозными переключателями QT1 следующим образом:
1. якорь каждого ТЭД отключается от своей обмотки возбуждения и подключается к ВИП последовательно с блоками диодов U9-U14 и блоками резисторов R10;
2. обмотки возбуждения ТЭД соединяются между собой последовательно, причем резисторы R11-R13 выводами Р0-Р3 остаются подключенными параллельно обмоткам возбуждения, как и в режиме тяги, а выводами Р4 подключаются тиристорами панелей А20.
После этого, включается контактор К1, который своим включением завершает сбор силовой схемы питания обмоток возбуждения ТЭД.
Питание обмоток возбуждения ТЭД осуществляется от вторичной обмотки тягового трансформатора с выводами а4-6-х4 через выпрямительную установку возбуждения (U3), которая собрана по схеме двухполупериодного выпрямителя с нулевой точкой.

Контрольные вопросы :
1.    Какие контакторы подключаются в режиме торможения на ВЛ80С.
2. Какой групповой переключатель подключается в режиме торможения на ЭП-1.

