Переезды
Железнодорожные переезды— это пересечения автомобильных дорог с железнодорожными путями в одном уровне.
Переезды в зависимости от интенсивности движения поездов и автотранспорта делятся на четыре категории. Первая категория присваивается переездам с наибольшей интенсивностью движения. Кроме этого, переезды делятся на регулируемые и нерегулируемые. К регулируемый относятся переезды, оборудованные устройствами переездной сигнализации, которые извещают водителей транспортных средств о подходе к переезду поезда или обслуживаются дежурным по переезду.
К нерегулируемым относятся переезды, не оборудованные такими устройствами и не обслуживаемые дежурным по переезду.
Переезды с дежурным оборудуются автоматическими, полуавтоматическими или электрошлагбаумами.
Переезды с дежурным оборудуются автоматическими, полуавтоматическими или электрошлагбаумами.
На переездах с наиболее интенсивным движением транспортных средств, а также скоростным движением поездов могут применяться специальные устройства для заграждения от самовольного въезда транспортных средств. Переезды с дежурным имеют радиосвязь с машинистами локомотивов, прямую телефонную связь с ближайшей станцией, а на участках с диспетчерской сигнализацией — с поездным диспетчером.
Электрическое освещение должны иметь все переезды I и II категорий, а также III и IV категорий при наличии линий электроснабжения.
Для пропуска транспорта через железнодорожное полотно на переездах укладывают типовой настил и подъезды, огражценные направляющими столбиками или перилами.
Внутри колеи настил должен быть выше головок рельсов на 1—3 см. 
При резинокордовом или полимерном материале настила повышения его не требуется. Для свободного прохода в пределах настила гребней колес поезда рядом с путевыми рельсами укладывают контррельсы. Допускается конструкция настила без контррельсов, но с устройством углубления (желоба) шириной 90 мм за счет укладки резинового бруса.
На подходах к переездам устанавливают предупредительные знаки: со стороны подхода поездов — сигнальный знак «С» о подаче свистка, а со стороны автомобильной дороги дорожные знаки «Железнодорожный переезд», «Приближение к железнодорожному переезду»; на электрифицированных линиях — знак «Ограничение высоты»

 Во время дежурства дежурный по переезду обязан*:
*  своевременно открывать и закрывать шлагбаумы и подавать установленные сигналы, наблюдать за состоянием проходящих поездов. В случае обнаружения неисправности, угрожающей безопасности движения, принять меры к остановке поезда, а если отсутствует сигнал, обозначающий хвост поезда, доложить об этом дежурному по станции, а на участках, оборудованных диспетчерской централизацией, - поездному диспетчеру;
перед пропуском пассажирского поезда со скоростью более 140 км/ч прекращать движение транспортных средств по переезду и закрывать шлагбаумы (независимо от того, автоматические они или нет) за 5 мин до прохода поезда;
прекращать прогон скота через переезд до прохода поезда не менее чем за 5 мин, а при пропуске пассажирского поезда со скоростью более 140 км/ч - не менее чем за 20 мин;
немедленно ограждать сигналами остановки место повреждения пути, угрожающее безопасному следованию поездов, и сообщать об этом по телефону дежурному по станции или поездному диспетчеру;
запрещать остановку на переезде транспортных средств и других самоходных машин и механизмов, а также остановку людей и скота;
прочищать желоба для свободного прохода по ним реборд колес и содержать всю площадь переезда в пределах его границ в постоянной чистоте;
следить за исправным состоянием шлагбаумов, устройств сигнализации, предупредительных и временных сигнальных знаков для прохода снегоочистителей;
зажигать фонари на переезде и шлагбаумах, своевременно включать и отключать наружное освещение и прожекторные установки, об их неисправностях извещать по телефону дежурного по станции (поездного диспетчера), который должен уведомлять об этом дистанцию электроснабжения;
закреплять болты, противоугоны, очищать путь от снега и травы, убирать с пути посторонние предметы, оправлять балластную призму и осматривать путь на протяжении 50 м в каждую сторону от переезда, за исключением очень деятельных переездов, перечень которых устанавливается начальником дистанции пути;
соблюдать Инструкцию по технике безопасности и производственной санитарии для дежурных по переездам.
Производить работу на пути и на переезде разрешается только при закрытых шлагбаумах.
Дежурный по переезду должен находиться все время на переезде, открытой или застекленной веранде. В помещение он может заходить, только убедившись, что переезд свободен от транспортных средств и нет приближающихся к переезду поездов. При этом неавтоматические шлагбаумы должны быть закрыты.
Запрещается уходить с поста или поручать временное обслуживание переезда другим лицам.
При приближении поезда, отдельного локомотива, путевой или другой самоходной машины или дрезины дежурный по переезду после закрытия шлагбаумов обязан проверить, свободны ли пути на переезде и в обе стороны от него, и сойти с пути, когда поезд находится от него на расстоянии не менее 400 м, а для встречи поездов, следующих со скоростью более 140 км/ч, за 5 мин до прохода поезда (при этом автоматические шлагбаумы должны быть закрыты нажатием кнопки).
Встречая поезд, надо стоять лицом к пути с полуоборотом головы навстречу движению, как правило, у здания переездного поста (на открытой или застекленной веранде) на расстоянии не ближе 2 м, а при пропуске поезда, следующего со скоростью более 140 км/ч - на расстоянии не ближе 4 м от крайнего рельса и не менее 5 м при пропуске поезда, следующего со скоростью более 160 км/ч, подавать сигнал духовым рожком (один длинный звук при приближении нечетного поезда и два длинных при приближении четного поезда), подавать сигнал при свободном пути: днем - свернутый желтый флаг, ночью - прозрачно-белый огонь ручного фонаря; если нужно уменьшить скорость поезда: днем развернутый желтый флаг; ночью на перегонах - медленное движение вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем, на станциях - ручного фонаря с желтым огнем; если нет такого фонаря - медленным движением вверх и вниз ручного фонаря с прозрачно-белым огнем.
При встрече поезда дежурный по переезду должен внимательно осматривать подвижной состав, ночью использовать прожекторные установки, если переезд ими оборудован.
После прохода поезда необходимо, не выходя на пути, убедиться, что вслед или по соседнему пути не идет другой поезд, локомотив или дрезина, после чего открыть неавтоматические шлагбаумы и пропускать через переезд транспортные средства или скот.
После прохода путевого вагончика, путевой тележки или съемной дрезины дежурный по переезду должен заменить желтый свернутый флаг красным развернутым и держать его до тех пор, пока не покажется сигналист, ограждающий вагончик или тележку сзади, или пока дрезина не проследует переезд и удалится от него на 200-250 м.


ПРИМЕРНАЯ СХЕМА
оповещения должностных лиц при нарушении нормальных условий работы переезда ____ км, ____ участка ____ дистанции пути (станции)
[image: https://znaytovar.ru/images/gost/text/8313.files/image024.gif]
Примечание. Конкретная схема составляется в зависимости от местных условий и видов связи.
Условные обозначения: одиночная линия - телефонная связь; двойная линия - радиосвязь
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Puc. 5.29. Pacrionosxenue oBycTpoiicTs nepeeaia co uutarbayMami BHE HACEEHHBIX MTyHK-
TOB: / — KpOMKa npoedxkeit 4acTH aBTOMOOHITLHO#M JOPOrH; 2 -— NOPOXHBIi 3HaK «OrpaHy-
YEHHE BBICOTBD), 3 — 3aMIaCHbIC TOPHIOHTATLHO-TIOBOPOTHBIE NUTAarbaymsel; 4 — Hanmpasii-
101Me CTONONKH; 5— nepuna (orpana); 6 — BOIOOTBOIHbIE JIOTKY; 7 — AEPEBSHHbIE Opy-
Chil; 8 — KOHTPPENECHL, 9 — HMyTeBbIe PeNbeny; /0 — 3arpaaurenbHblii cBetodop; 1/ — cur-
HaJTbHBIH 3HAK «O; 12— kerne300eTOHHBIE IUTUTHI Wi achanbTOOETOHHOE NOKphITHE; 13—
TpyOKka WM CTOjiKa IS YCTAHOBKHM KPACHOT'O LLMTA ¥ CUTHATbHOTO doHaps; /4 — 3naHue
MEPeE3ITHONO NocTa; /5 — cBeTodop Nepee3iHOM CHrHANM3aLHK, /6 — aBTOMATHYECKHH 1LU1ar-
6ayM Wi anexTpouiarbaym; / 7— NOpoXkHBIi 3HaK «Kene3HonopOXKHBI nepeess co Lwiar-
6aymom»; 18, 19, 20 — noposkHble 3HakH «[ TpHOsIDKEHVE K JKETIE3HOIOPOKHOMY NIEPEE3Iy»

ITpumevanus. 1. Pazmeps! yka3aHsl B M.

2. B cxobOkax yka3anbl PacCTOSHHA OT nepee3fa KO CHIHANBHBIX 3HAKOB «C»
IIpH CKOPOCTH ABHxeHUs Oonee 120 km/y.




