Тема: Технология работы сортировочной горки

Технические средства для управления роспуском вагонов
На сортировочных горках управление всеми стрелками, сигналами и вагонными замедлителями производится с одного центрального горочного поста.
Сортировочные горки оборудованы напольными устройствами, локальными и комплексными автоматизированными системами.
К напольным устройствам относятся светофоры, электроприводы, вагонные замедлители и весомеры.
Горочные светофоры размещаются у вершины горки по каждому пути роспуска составов. В необходимых случаях устанавливаются повторители горочных светофоров между вершиной горки и предгорочной горловиной.
Для перевода, замыкания и контроля положений остряков стрелочных переводов служат стрелочные быстродействующие электроприводы. Длительность перевода стрелки не должна превышать времени движения отцепа по подстрелочному участку (до 1 с.).
На спускной части горки и в сортировочном парке на глубину 350 м рельсы закрепляются противоугонами, а вагонные замедлители и стрелочные переводы обязательно оборудуются водоотводами.
Вагонные замедлители служат для обеспечения безопасности при роспуске составов с горки, создания расчетных интервалов между отцепами для перевода стрелок и недопущения боя вагонов на путях сортировочного парка при подходе скатывающихся отцепов к стоящим на путях вагонам. 
В качестве вагонных замедлителей наибольшее применение на горках получили клещевидно-весовые (КВ), допускающие скорость входа на замедлитель 7 м/с.
На первой тормозной позиции горок большой и средней мощностей рекомендуется устанавливать не менее двух замедлителей.
Суммарная мощность вагонных замедлителей на горках большой и средней мощности должна обеспечить остановку очень хорошего бегуна (4-осного полувагона, брутто 85 т) в конце второй тормозной позиции с проверкой остановки бегуна массой 127 т в конце третьей (парковой) тормозной позиции.
На горках малой мощности (механизированных) тормозные средства должны обеспечить при благоприятных условиях остановку очень хорошего бегуна в конце парковой тормозной позиции.
Датчиком весовых градаций каждого колеса и определения числа осей в отцепе является весомер, который размещается на спускной части перед первой разделительной стрелкой. 
К локальным автоматическим системам относится горочная автоматическая централизация (ГАЦ).
К комплексным системам относится комплекс горочный микропроцессорный (КСАУ СП). Эта система и автоматизированная система управления расформированием составов выполняют функции существующих локальных систем по всему комплексу управления системой роспуска составов.
Управляющим органом в автоматизированных системах является отцеп, исполнительным — вагонный замедлитель.
Руководство расформированием поездов на горках
Расформированием - формированием составов на горке руководит дежурный по сортировочной горке (ДСПГ). ДСПГ взаимодействует с дежурным по станции, парков прибытия, формирования и подчиняется маневровому диспетчеру (ДСЦ). ДСПГ непосредственно управляет горочными светофорами, регулирует скорость надвига и роспуска составов, следит за прохождением отцепов по спускной части горки, несет ответственность за безопасность сортировки. Горочные операторы под контролем ДСПГ управляют горочными устройствами на выделенных пучках путей. Маневровый диспетчер устанавливает очередность расформирования составов, находящихся в парке прибытия. Дежурный по станции открывает сигнал, а ДСПГ по громкоговорящей парковой связи оповещает о маршруте и пути, на который следует горочный локомотив. Горочный локомотив заезжает в хвост состава, машинист соединяет локомотив с крайним вагоном.
Сигналист снимает тормозные башмаки и докладывает дежурному по станции, который готовит маршрут надвига состава на горку. Составители, получив из ИВЦ сортировочный листок, производят расцепку вагонов в рабочей зоне горки. Один из них проходит вдоль состава в рабочей зоне и подготавливает отцепы к расцеплению на горбе горки. Второй находится на горбе горки и следит за правильностью подготовки к расцеплению, процессом следования отцепов по спускной части горки на пути подгорочного парка и в случае необходимости принимает меры к немедленной остановке состава и прекращению роспуска.
ДСПГ и операторы внимательно следят за правильностью расцепки, скатыванием отцепов, режимом торможения на тормозных позициях, показаниями приборов на пультах управления.

Для сокращения времени роспуск производится с переменной скоростью. На автоматизированных горках при наличии устройств АЗСР (автоматическое задание скорости роспуска) скорость роспуска задается автоматически и приводится на световых указателях горочных светофоров. Указания об изменении скорости дается машинисту по радиосвязи или изменению показаний горочного светофора.
Если тормозные позиции на сортировочной горке не оборудованы вагонными замедлителями, то регулирование скорости скатывания отцепов осуществляют регулировщики скорости движения вагонов (РСДВ), путем торможения их тормозными башмаками в процессе роспуска с сортировочной горки. 

Контрольные вопросы:
1. Какие устройства, которыми оборудованы сортировочные горки, относятся к напольным?

2. Укажите работника станции, который руководит расформированием - формированием составов на горке?
3. Укажите работника станции, который устанавливает очередность расформирования составов?
4. Укажите работников станции, которые управляют горочными устройствами?
5. Укажите работников, с которыми ДСПГ взаимодействует в процессе работы?
6. Укажите работников станции, которые производят расцепку вагонов на вершине сортировочной горки?
7. Для чего служит сортировочный листок?
8. Укажите работников станции, которые регулируют скорость скатывания отцепов на горках не оборудованных вагонными замедлителями?
