Тема: Технология обработки поездов, поступающих в расформирование на технических железнодорожных станциях
Предварительная информация о поездах, поступающих в переработку. Натурный лист, его   содержание
Управление технологическим процессом работы железнодорожной станции основывается на своевременной, достоверной и полной информации о поездах, грузах, вагонах, размещении их  на железнодорожных путях железнодорожной станции. Поэтому крупные железнодорожные станции, связанные с формированием и расформированием поездов, значительной грузовой работой, оснащены автоматизированными системами управления, сосредоточенными в станционных технологических центрах (СТЦ).

На каждый сформированный поезд СТЦ железнодорожной станции составляет натурный лист формы ДУ-1, являющийся основным технологическим документом, используемым для организации обработки вагонопотоков на железнодорожной станции.

Натурный лист является первоисточником для:

- учета наличия вагонов на железнодорожной станции;

- определения вагонооборота;
- заполнения маршрута машиниста о массе железнодорожного подвижного  состава и условной длине поезда;
- передачи информации о подходе поездов и грузов;
- розыска грузов.
На железнодорожных станциях формирования натурный лист составляется в трех экземплярах. Первый экземпляр вкладывается в пакет с перевозочными документами, второй вручается машинисту, третий остается в делах железнодорожной станции и используется для учета работы и передачи информации.

Натурный лист является машинно-ориентированным документом, подготавливаемым  в  автоматизированном   режиме   на основании  данных,  передаваемых  в  ЭВМ  в  виде  сообщения  02  - телеграммы-натурного  листа грузового  поезда  (ТГНЛ). 
Структурно  натурный лист состоит из  трех  разделов  - сведений  о  поезде в целом, сведений о вагонах,  итоговых  данных. Телеграмма-натурный лист состоит из сведений о  поезде  в  целом  и сведений  о  вагонах.
Технология обработки поездов, поступающих в расформирование. Организация коммерческого и технического обслуживания
Обработка поезда, поступающего в расформирование в приемоотправочном парке, осуществляется работниками станции и пункта технического обслуживания.
Поезд, прибывающий на станцию со скоростью, установленной исходя из местных условий, встречают:
- старший оператор и оператор СТЦ поста списывания;
- осмотрщики-ремонтники вагонов ПТО;
- приемщики поездов;
- сигналист;
- дежурный стрелок ВОХР (при наличии вагонов с ценными грузами).
Машинист прибывшего поезда пакет с перевозочными документами сбрасывает в бункер, расположенный во входной горловине у поста списывания.
Старший оператор СТЦ вынимает пакет из бункера и производит обработку документов. Сверив принадлежность документов данному поезду, и, проверив целостность пакета, делает запись в книге приема документов формы ДУ-40.
Осмотрщики-ремонтники разбиваются на группы.
Первая группа встречает поезд во входной горловине (в начале пути приема) и выявляет неисправности, которые легко обнаруживаются на ходу поезда (заклинивание колесных пар, ползуны, волочащиеся детали вагонов и т.д.). После остановки поезда снимают хвостовые сигналы.
Вторая группа встречает поезд у места остановки локомотива и выясняет у машиниста действие тормозов в пути следования и замеченные неисправности в составе.
Оператор ПТО информирует осмотрщиков-ремонтников о наличии в составе букс с перегревом, выявленных приборами контроля при проходе к станции.
По окончанию технического обслуживания оператор ПТО передает сообщение в информационно – вычислительный центр (ИВЦ).
Параллельно с техническим обслуживанием производится коммерческий осмотр. Для этого старший приемщик поездов до прибытия поезда из телеграммы – натурки (копии натурного листа) выписывает номера вагонов, требующих охраны, записывает в книгу ГУ-98.  При наличии АСКО ПВ  прибывающий на станцию поезд осматривают сверху (состояние крыш вагонов, контейнеров, загрузочных люков и т.д.)
После остановки поезда по получении от оператора ПТО сообщения об ограждении состава приемщики поездов приступают к осмотру.
Два приемщика поездов проходя с двух сторон состава, проверяют правильность погрузки и крепления грузов на открытом подвижном составе, наличие и состояние пломб, закруток на дверях крытых вагонов, положение бортов на платформах, отсутствие течи груза, проломов, наличие запорно-пломбировочных устройств и их исправность.
Об окончании коммерческого осмотра извещается дежурным по станции и оператор ПТО.
Оператор ПТО снимает ограждение состава.
ИВЦ выдает сортировочный листок дежурному по горке, маневровому диспетчеру, составителю и осмотрщику-автоматчику.

Состав готов к расформированию.

Контрольные вопросы

1. Что такое СТЦ?

2. Какую форму имеет натурный лист поезда?

3. Из каких разделов состоит натурный лист?
4. Для чего составляют сортировочный листок?
5. Расставьте операции, производимые на станции с поездом, поступающим в расформирование в порядке их выполнения.
- снятие ограждения с пути;

- отцепка поездного локомотива;

- закрепление состава;

- прибытие поезда на станцию;

- коммерческий осмотр состава;

- прицепка горочного локомотива;

- технический осмотр состава;

- снятие закрепления;

- ограждение состава.

