Тема: Технология обработки транзитных поездов (со сменой локомотива) на участковых и сортировочных железнодорожных станциях
 
Обработка транзитных поездов без переработки включает в себя операции по техническому обслуживанию состава, коммерческому осмотру, смене локомотивов, бригад и опробованию тормозов. Имея информацию о прибытии поездов на станцию, дежурный по станции (ДСП) совместно с маневровым диспетчером (ДСЦ) намечает путь приема, готовит маршрут и сообщает оператору СТЦ поста списывания, оператору ПТО, дежурному по парку и старшему приемщику поездов парка о времени прибытия, номере, назначении поезда и пути приема. Кроме того, дежурный по станции с помощью парковой громкоговорящей связи оповещает всех работников, причастных к обработке поезда. 
Во входной горловине станции располагаются устройства автоматизированной системы коммерческого осмотра поездов и вагонов (АСКО ПВ), которая позволяет производить коммерческий осмотр движущегося подвижного состава и фиксирует найденные неисправности. 
Использование АСКО ПВ позволяет значительно улучшить качество осмотра подвижного состава, вагонов и грузов, сократить время на его проведение, и как следствие: 
· своевременно выявлять коммерческие неисправности, создающие угрозу безопасности движения поездов, сохранности перевозимых грузов;
· сократить время на прием/отправление вагонов/грузов на железнодорожных станциях путем автоматизированного контроля инвентарных номеров вагонов;
· увеличить скорость продвижения вагонопотоков. 
С помощью АСКО ПВ создаётся видеоархив. Видеозапись воспроизводится в различных режимах, которые позволяют получить полную и наглядную характеристику любого поезда или вагона. Кроме того, существует возможность подготовить и распечатать отчёт с чёткими изображениями допущенных неисправностей. Всё это помогает при необходимости разрешать спорные вопросы с грузоотправителями или соседними станциями.
ДСП готовит маршрут и принимает поезд на приемо–отправочный путь. Машинист передает пакет перевозочных документов дежурному по парку (ДСПП), который убеждается в его целостности. 
Обработкой поездов в приемо-отправочных парках станции руководит ДСП. В его обязанности входит принять все меры для обеспечения безопасности работников, которые выходят на пути и осматривают поезда (осмотрщики вагонов и приемщики поездов). 
После остановки поезда ДСП дает команду сигналистам о закреплении состава тормозными башмаками. Далее ДСП дает команду об отцепке поездного локомотива (отцепляет поездной локомотив помощник машиниста) и готовит маршрут для его отправления в ДЕПО. 
ДСП запрещается давать команду об отцепке локомотива до получения от сигналистов доклада о закрепление состава. 
После ухода локомотива в депо, ДСП дает команду оператору ПТО об ограждении состава. Оператор ПТО производит ограждение состава с обеих сторон централизованными сигналами остановки (заградительными светофорами). ДСП выводит стрелки, ведущие на путь в положение исключающее возможность заезда на этот путь. 
На путь выходят работники и производят техническое обслуживание (ТО) и коммерческий осмотр (КО) состава.
 Техническое обслуживание осуществляется групповым методом. ТО выполняет бригада осмотрщиков-ремонтников вагонов. Бригада разбивается на группы. Одна группа размещается  у места остановки хвостового вагона и осматривает состояние вагонов на ходу поезда с использованием средств технической диагностики (ПОНАБ, ДИСК-БКВ-Ц). Делается это, потому что некоторые неисправности можно обнаружить только когда поезд движется. Информация о неисправных вагонах от средств технической диагностики поступает оператору ПТО парка приема.
 Остальные группы размещаются на пути. Они с двух сторон проходят вдоль всего состава и выявляют неисправности. Особое внимание при техническом осмотре уделяется ходовым частям и автосцепке. Если какая – либо неисправность обнаружена, то на вагоне делают меловую отметку с указанием места подачи вагона (вагонное депо, ремонтные пути). А руководитель смены ПТО немедленно информирует об отцепке ДСП устно и письменным уведомлением формы ВУ-23. Оператор ПТО передает информацию с указанием номеров неисправных вагонов в информационно-вычислительный центр (ИВЦ). В это же время осмотрщики-автоматчики производят полное опробование автотормозов от стационарной компрессорной установки.
Готовность поезда к отправлению руководитель смены ПТО удостоверяет своей подписью в журнале формы ВУ-14.  
Параллельно с техническим производится коммерческий осмотр. КО производят приемщики поездов. Они также с двух сторон проходят вдоль всего состава и выявляют неисправности. В процессе КО приемщики поездов проверяют наличие запорно–пломбировочных (ЗПУ) на вагонах, правильное размещение и крепление груза на открытом подвижном составе, отсутствие течи груза и  др. , руководствуясь Правилами коммерческого осмотра поездов и вагонов.
Возглавляет работу бригады приемщиков поездов старший приемщик поездов.

При обнаружении вагонов с коммерческими неисправностями, требующих отцепки, старший приемщик поездов делает пометки на вагонах и уведомляет ДСП. На такие вагоны составляется акт общей формы ГУ-23.

Результаты осмотра оформляются записью в книге формы ГУ-98.

Коммерческие неисправности без отцепки вагона от состава устраняются работниками ПКО на пути приемо-отправочного парка.
Об окончании осмотра работники ПТО и ПКО докладывают дежурному по станции. ДСП дает команду оператору ПТО о снятии ограждения с пути и готовит маршрут для заезда на этот путь поездного локомотива. 
Прицепка локомотива осуществляется не менее чем за 10 минут до отправления поезда со станции. После прицепки локомотива производят сокращенное опробование автотормозов (от компрессора локомотива) и локомотивной бригаде вручается справка о тормозах формы ВУ-45. ДСП дает команду сигналистам об изъятии тормозных башмаков из-под состава. Дежурный по парку вручает машинисту пакет перевозочных документов с под расписку в книге формы ДУ-40. 
ДСП готовит маршрут, и поезд отправляется со станции.

Контрольные вопросы
1. Какие станции относятся к техническим?

2. Для чего предназначена АСКО ПВ?

3. Укажите работника станции, который руководит обработкой поездов в приемо-отправочных парках?
4. Укажите работника станции, который осуществляет закрепление составов?
5. Укажите работника станции, который осуществляет ограждение составов?

6. Укажите работников станции, которые осуществляют техническое обслуживание составов?

7. Укажите работников станции, которые осуществляют коммерческий осмотр составов?

8. Расставьте операции, производимые на станции с транзитным поездом в порядке их выполнения:
- снятие ограждения с пути;

- отправление поезда со станции;

- отцепка поездного локомотива;

- закрепление состава;

- прибытие поезда на станцию;

- коммерческий осмотр состава;

- прицепка поездного локомотива;

- технический осмотр состава;

- снятие закрепления;

- ограждение состава.

9. Какой из документов в ППД составляется один на весь состав?
