Тема: Суточный план-график работы железнодорожной станции

Назначение, содержание, порядок и методика разработки суточного плана-графика работы станции

Суточный план-график является неотъемлемой частью технологического процесса работы железнодорожной станции.
Суточный план-график является технологическим документом, определяющим основные параметры работы станции.
Суточным планом-графиком называют графическое изображение работы станции: приема поездов, их обработки в парках и отправления. 
Цель суточного плана-графика – согласовать, увязать работу всех элементов станции, их взаимодействие с графиком прибытия и отправления поездов, с работой путей необщего пользования предприятий, уточнить загрузку отдельных парков, путей, горловин, маневровых локомотивов, определить нормы времени нахождения на станции вагонов различных категорий обработки. На плане-графике наглядно видны «узкие места», межоперационные интервалы, простои из-за неравномерности прибытия поездов, недостаточности путевого развития, числа маневровых локомотивов и др.
План-график составляется на сутки и строится замкнутым, т.е. число поездов и вагонов на конец суток (остаток) переходит на следующие сутки. На суточном плане-графике в масштабе времени с помощью специальных обозначений отражают:
- подход поездов по графику движения со всех примыкающих к станции направлений;
- нахождение их в парке прибытия с выделением времени приема (занятия стрелочной горловины), обработки составов, простоя в ожидании последующих операций;
- занятость поездными и маневровыми передвижениями наиболее загруженных стрелок в горловинах парков прибытия, в выходной горловине сортировочного парка, на маршрутах подач и уборок местных вагонов, в горловинах парка отправления;
- расформирование составов с выделением операций, выполняемых каждым маневровым локомотивом, и занятость устройств (горки, вытяжного пути);
- накопление вагонов на сортировочных путях с показом моментов завершения накопления составов, занятость сортировочных путей при окончании формирования и выводе составов;
- работу вытяжных путей формирования и отдельно маневровых локомотивов с фиксацией операций окончания формирования и вывода в парк отправления каждого состава;
- подачу и уборку местных вагонов маневровыми локомотивами;
- работу путей необщего пользования (время подачи, погрузки-выгрузки, простоев в ожидании последующих операций);
- нахождение поездов в парках отправления и транзитном с выделением операций обработки составов и ожидания отправления;
- отправление поездов по графику на все примыкающие к станции направления.
Для построения плана-графика используют расчетные нормативы, определяющие технологию работы станции.
Для построения суточного плана-графика затраты времени на отдельные маневровые элементы округляются до величин, удобных для изображения на графике.
В реальных производственных условиях новые сутки не повторяют предыдущие. Ежесуточно меняются время прибытия, число и составы поездов. Поэтому при построении реального суточного плана-графика следует руководствоваться средними характерными для максимальной декады условиями работы
Сетка суточного плана-графика разрабатывается отдельно для каждой станции в зависимости от схемы примыкающих направлений и схемы путевого развития станции.

При разработке суточного плана-графика очень важно следить за возможной враждебностью маршрутов при приеме, отправлении поездов, пропуске поездных локомотивов в депо и обратно, маневровой работе на горках и вытяжках, не допускать простоев поездов по неприему на станцию и сверхнормативных межоперационных простоев вагонов. Большое внимание уделяется вопросу правильного распределения маневровой работы между бригадами, сокращению эксплуатационных затрат на маневры.
Показатели работы станции, определяемые по суточному плану-графику

По суточному плану-графику определяются вагонооборот, нормы рабочего парка вагонов, простоя поездов и вагонов разных категорий, показатели использования технических средств станции, потребность в кадрах для выполнения заданного объема работы, намечаются меры по внедрению прогрессивной и ресурсосберегающей технологии.

Простои вагонов определяются от момента прибытия их на станцию до отправления.

Вагонооборот станции за сутки определяется как сумма прибывших и убывших вагонов рабочего и нерабочего парков.

К транзитным вагонам без переработки относятся вагоны, следующие через станцию в поездах транзитом (сквозных) с остановкой для смены локомотивов и локомотивных бригад, а также для перецепки локомотива при изменении направления  следования поезда. К этой категории также относятся вагоны, в «брошенных» на станциях поездах.

 К транзитным вагонам с переработкой относятся вагоны в поездах, прибывших на станцию в расформирование, а также вагоны, отцепленные от транзитных поездов по техническим или коммерческим неисправностям, или отцепленные по уменьшению массы и длины поезда.

Местными считаются вагоны, с которыми на станции выполняются грузовые операции. Эти вагоны прибывают на станцию в поездах, поступающих в расформирование.

Простои транзитных с переработкой и местных вагонов расчленяются на элементы с обязательным выделением межоперационных простоев.

По каждому элементу определяются вагоно-часы простоя, которые делятся на количество вагонов данной категории.
Норму наличия на станции вагонов рабочего парка можно установить на основе суточного плана-графика по сечению графика на 18 ч или рассчитать аналитически из условия равномерного поступления вагонов в течение суток.
Потребное число маневровых локомотивов определяется также по суточному плану-графику.
На сортировочных станциях определяется число локомотивов, которые должны работать на горке, вытяжках и на обслуживании местной работы.
Проверочный тест по теме: 
«Суточный план-график работы железнодорожной станции»
Выберите один вариант ответа
1. Суточный план-график является неотъемлемой частью:
а) Техническо-распорядительного акта станции;
    б) Положения о железнодорожной станции;
         в) Технологического процесса работы станции;
г) Плана формирования поездов.
Выберите один вариант ответа

2. План-график составляется на:
а) смену;
б) месяц;
   в) сутки;
г) год.
Выберите один вариант ответа

3. Для построения плана-графика используют:
    а) расчетные нормативы;
б) среднестатические значения;
в) примерные нормы времени;
г) минимальные нормы времени.
Выберите один вариант ответа

4. Для построения суточного плана-графика остатки вагонов на путях станции на начало суток следует брать из:
а) плана формирования поездов;
   б) исполненного графика работы маневрового диспетчера;
в) графика движения поездов;
г) технологического процесса работы станции.
Выберите несколько вариантов ответа

5. По суточному плану-графику определяются следующие показатели:
а) оборот вагона;
   б) простои вагонов всех категорий;
         в) вагонооборот станции;
г) средняя масса поезда;
         д) показатели использования технических средств.
Выберите один вариант ответа

6. Сумма прибывших и убывших вагонов рабочего и нерабочего парков это:
а) средний простой вагона;
   б) вагонооборот станции;
в) коэффициент использования вагонов;
г) оборот вагона.
Выберите один вариант ответа

7.  Вагоны, следующие через станцию в сквозных поездах с остановкой для смены локомотивов и локомотивных бригад относятся к:
а) транзитным с переработкой;
   б) транзитным без переработки;
в) местным.
Выберите несколько вариантов ответа

8.  В поездах, прибывших в расформирование, на станцию поступают:
         а) вагоны транзитные с переработкой;
   б) вагоны транзитные без переработки;
         в) местные вагоны.
Выберите несколько вариантов ответа

9.  Вагоны, с которыми на станции выполняются грузовые операции считаются:
          а) транзитным с переработкой;
          б) транзитным без переработки;
          в) местным.
Выберите один вариант ответа

10. Число локомотивов, которые должны работать на горке, вытяжках и на обслуживании местной работы определяется для:
а) промежуточных станций;
   б) грузовых станций;
         в) пассажирских станций;
         г) сортировочных станций.
