Тема: Экологические проблемы на железнодорожном транспорте
Задание: Прочитайте текст и в рабочей тетради по плану составьте конспект. Знать к следующей паре буду спрашивать.
План-конспект

1.Что такое железнодорожный транспорт?
2.На какие источники загрязнения делится железнодорожный транспорт. 

3.Перечислите классификацию факторов воздействия объектов ж.д транспорта.
4.Перечертите таблицу 1 «Поступление токсичных веществ».
Сделать свою презентацию (не скаченную) на любую тему: «Влияния высокоскоростных магистралей на окружающую среду»;  «Влияние дизельных двигателей на окружающую среду и организм человека»; "Влияние вибраций на ж/д транспорте".
        Железнодорожный транспорт—это вид транспорта, осуществляющий перевозки грузов и пассажиров по рельсовым путям.
        Влияние железнодорожного транспорта на экологическую обстановку весьма ощутимо. Оно проявляется прежде загрязнением воздушной среды, водной и земель при строительстве и эксплуатации железных дорог. Степень воздействия железнодорожного транспорта на окружающую среду оценивают по уровню расходования природных ресурсов и уровню загрязняющих веществ, поступающих в природную среду регионов, где расположены предприятия ж.-д. транспорта. Все источники загрязнений окружающей среды по характеру функционирования делятся на: стационарные и передвижные. 
       Стационарными источниками являются локомотивные и вагонные депо, заводы по ремонту подвижного состава, пункты подготовки подвижного состава, котельные, пропарочно-пропиточные заводы.  К передвижным источникам относятся магистральные и маневровые тепловозы, путевые и ремонтные машины, автотранспорт, промышленный транспорт, рефрижераторный состав, пассажирские вагоны и т.п.      
      Факторы воздействия объектов железнодорожного транспорта на окружающую среду можно классифицировать по следующим признакам:                                                                                                                      - механическое воздействие (твердые отходы, воздействие дорожной техники на почву);                              - физическое (тепловое излучение, электромагнитные поля, ультра и инфразвук, вибрация, радиация);                                                                                                                                                                    - химическое (кислоты, щелочи, сои металлов, углеводороды, краски и растворители, пестициды);                  - биологическое (макро и микроорганизмы, бактерии, вирусы);                                                                                   - эстетическое (нарушение ландшафтов, осушение, заболачивание). Эти факторы могут действовать на природу долговременно, сравнительно недолго, кратковременно и мгновенно.

      Основным источником загрязнения атмосферы при работе подвижного состава являются отработавшие газы тепловозов. Производственные сточные воды локомотивного депо образуются в процессе наружной обмывки подвижного состава. Сточные воды в основном содержат нефтепродукты, бактериальные загрязнения, кислоты, щёлочи. Наиболее распространёнными загрязнителями всех территорий предприятий железнодорожной отрасли является нефть, нефтепродукты, мазут, топливо, смазочные материалы. Загрязнение территорий негативно сказывается  на окружающую среду.     
Таблица 1 - Поступление токсичных веществ от некоторых производственных процессов на железнодорожном транспорте
	Название зоны и участка работ
	Производственный процесс
	Выделяющиеся вредные вещества

	Участок мойки подвижного состава
	Мойка наружных поверхностей
	Пыль, щелочи, СПАВ, нефтепродукты, кислоты, фенолы

	Техническое обслуживание и диагностика
	Замена комплектующих, смазка
	Оксид углерода, оксиды азота, углеводороды, сажа, пыль, масляный туман

	Склад горюче-смазочных материалов (ГСМ)
	Получение, хранение, выдача ГСМ
	Пары и жидкие разливы топлива и масел

	Гальваническое отделение
	Нанесение металлопокрытий
	Соляная и серная кислоты, никель, медь, гидрооксид натрия, хромовый ангидрид

	Котельная
	Теплоснабжение
	Зола, сажа, пыль, оксид углерода, сернистый ангидрид, углеводороды


Нефтеловушки.
Основная масса нефтепродуктов в грубодиспергированном и некоторая часть в эмульгированном состоянии из сточных вод удаляются в отстойных сооружениях – нефтеловушках. Они применяются при содержании нефтепродуктов в сточных водах не более 100 мг/л. По конструктивному исполнению нефтеловушки являются горизонтальными, вертикальными и радиальными остойниками, дополнительно оборудованными для сбора и удаления всплывающих нефтепродуктов. На нефтебазах наибольшее распространение получили горизонтальные нефтеловушки.

Горизонтальная нефтеловушка представляет собой прямоугольный резервуар, в котором из медленно движущегося потока сточных вод выделяются всплывающие нефтепродукты и оседающие механические примеси. Для удаления всплывающего слоя предусматриваются нефтесборные щелевые поворотные трубы, а для сбора осадка – приямок в начале сооружения и уклон днища по всей длине. В целях облегчения удаления всплывающего слоя нефтепродуктов в зимнее время по периметру нефтеловушки предусматривается обогрев при помощи паровых или водяных змеевиков, расположенных на глубине 0,2 м от поверхности воды.
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Рис 1. Схема нефтеловушки.

1 – подводящий трубопровод; 2 – входная камера; 3 – распределительная стенка; 4 – приямок для осадка; 5 – скребковый механизм; 6 – нефтесборная щелевая поворотная труба; 7 – нефтеудерживающая стенка; 8 - отводящий трубопровод; 9 – подогреватель.
Задачу снижения загрязнений атмосферы можно рассматривать применительно к стационарным транспортным предприятиям и к подвижным транспортным средствам. Одним из наиболее доступных средств снижения уровня загрязненности воздуха в городах и промышленных центрах считается сооружение в системе топливо сжигающих установок предприятий транспорта и промышленности высоких дымовых труб. Поднимая продукты сгорания на большую высоту, такие трубы способствуют рассеиванию их на более значительных территориях, что существенно снижает концентрацию вредных примесей в атмосфере городов. Однако они не обеспечивают кардинального решения проблемы.

Очистка газов, т.е. улавливание вредных компонентов входящих в состав дымовых газов, – задача сложная и капиталоемкая. Очистка отработавших газов от пыли (твердых аэрозолей) осуществляется с помощью электрофильтров и тканевых фильтров из термостойких материалов (включая металлические).

В настоящее время внедряются новые технологии в области железнодорожного транспорта, а конкретнее на тепловозную тягу, с целью уменьшения потерь энергии и как следствие снижения некачественного сгорания топлива. От качественного сгорания топлива в первую очередь снижается пагубное воздействие отработавших газов на атмосферу, также происходит экономия топливно-энергетических ресурсов. Из этого следует, что необходимо снижать уровень потребления топлива тепловозами. 

Большое значение для уменьшения загрязнения атмосферного воздуха отработавшими газами имеет повседневный технический контроль состояния локомотива. Все локомотивные хозяйства обязаны следить за исправностью выпускаемых на линию машин. При исправном, хорошо отрегулированном двигателе в отработавших газах окиси углерода должно содержаться не более допустимой нормы. Низкий уровень технического обслуживания приводит к расстройству работы узлов и систем тепловоза. В результате выбросы вредных веществ у таких локомотивов возрастают, намного превышая установленную для данного типа тягового подвижного состава норму.

В настоящее время внедряются новые технологии в области железнодорожного транспорта, а конкретнее на тепловозную тягу, с целью уменьшения потерь энергии и как следствие снижения некачественного сгорания топлива. От качественного сгорания топлива в первую очередь снижается пагубное воздействие отработавших газов на атмосферу, также происходит экономия топливно-энергетических ресурсов. Из этого следует, что необходимо снижать уровень потребления топлива тепловозами. Рассматриваемая проблема актуальна в данное время. Железнодорожный транспорт является крупнейшим потребителем энергоресурсов. Затраты на топливно-энергетические ресурсы (ТЭР) составляют в целом по сети железных дорог России примерно 11,2% от общеотраслевых эксплуатационных расходов, из них на тягу поездов расходуется 72,2%. Тепловозной тягой выполняются перевозки пассажиров и грузов, а также маневровые работы на станциях и путях промышленного железнодорожного транспорта. С целью сокращения непроизводительных потерь энергии рекомендовано применение в локомотивных депо систем энергетической диагностики и оценки энергетической эффективности тягового подвижного состава, в том числе в части оперативной оценки и диагностики теплотехнического состояния тепловозов в эксплуатации. Бережное использование топливно-энергетических ресурсов – одна из важнейших задач для предприятий ОАО «Российские железные дороги». Топливно-энергетические ресурсы – не безграничны. И от них, в первую очередь, зависит, как будет двигаться в будущее огромная отечественная корпорация – ОАО «РЖД».

