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1 Общие положения
Практические  работы по профессиональному модулю 


ПМ 01. Эксплуатация и техническое обслуживание подвижного состава (вагоны)

является частью основной профессиональной образовательной программы в соответствии с ФГОС по  специальности 23.02.06  Техническая эксплуатация подвижного состава железных дорог (Приказ Министерства образования и науки РФ №388 от 22.04.2014). 

   
 Перечень практических работ разработан в соответствии с Примерной программой для специальностей среднего профессионального образования, заключение Экспертного совета ФГАУ «ФИРО» №295 от 16 августа 2011г.

В результате  изучения данного курса студент должен сформировать  следующие общие  компетенции:
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профессиональные  компетенции:

        [image: image4.emf]
         ПК 2.3. Контролировать и оценивать качество выполняемых работ

         ПК 3.1. Оформлять техническую и технологическую документацию.

         ПК 3.2. Разрабатывать технологические процессы на ремонт   отдельных      деталей   и   узлов   подвижного   состава   железных   дорог   в   соответствии  с         нормативной документацией.

    
Структура методических указаний подчинена основным формам учебной работы, организации практической и лабораторной работы в виде работы с учебником и электронными а также организации практической работы в виде исследовательской работы, с применением обучающих компьютерных программ. Методические указания включает также список основной и дополнительной литературы к курсу.

  
  Контроль умений и знаний по дисциплине производиться по каждой лабораторной работе в виде оценки по пятибалльной системе.

  При анализе и оценке ответа студента необходимо учитывать:

1. Знание основных понятий 
2. Знание физических процессов, способы расчёта параметров и характеристик вагонов;
3. Умение включения и пуска электромашин, использования электроизмерительных приборов;
4. Техническую грамотность студента, позволяющую определить глубину понимания студентом вопроса;

5. Умение применять знания, полученные по другим дисциплинам.
Критерии оценки:

Оценка «5» (отлично) – ставится студенту, полностью и правильно выполнившему все практические и исследовательские задания лабораторной работы, понимая происходящие процессы, ответившему полностью на все контрольные вопросы и на дополнительные вопросы при отчёте за лабораторную работу, что соответствует 10 дидактическим баллам.

Оценка «4» (хорошо) – ставится студенту, который допустил незначительные ошибки при выполнении лабораторной работы и в ответах на контрольные вопросы и ответил на дополнительные вопросы при отчёте, что соответствует 8 дидактическим баллам.

Оценка «3» (удовлетворительно) – ставится студенту, который не полностью выполнил задания лабораторной работы, понимая происходящие процессы или(и) не полностью ответил на контрольные вопросы, показав понимание данной темы и ответил на дополнительные вопросы при отчёте., что соответствует 6 дидактическим баллам.

В остальных случаях выставляется оценка «2» (неудовлетворительно).

2 Планирование практической работы студентов

Планирование  практической работы осуществляется на основе определения научно-обоснованных нормативов времени на выполнение всех видов учебных заданий по каждой дисциплине.


Видами заданий для внеаудиторной практической работы могут быть:

· для овладения способами поиска, обработки, интерпретации текстовой и электронной информации  (учебник, первоисточник, дополнительная литература, электронные материалы на носителях, в Интернет) - составление плана; графическое изображение структуры текста средствами схем, таблиц, диаграмм и т.д.; конспектирование текста; выписки из текста; работа со словарями и справочниками; ознакомление с нормативными документами; учебно-исследовательская работа; использование аудио- и видеозаписей, компьютерной технологии и Интернета и др.;

·  для закрепления и систематизации знаний: работа с конспектом лекции (обработка текста); повторная работа над учебным материалом (учебника, первоисточника, дополнительной литературы, аудио- и видеозаписей); составление плана и тезисов ответа; составление таблиц для систематизации учебного материала; изучение нормативных материалов; ответы на контрольные вопросы; аналитическая обработка текста (аннотирование, рецензирование, реферирование, контент-анализ и др.); подготовка сообщений к выступлению на семинаре, конференции; подготовка рефератов, докладов; составление библиографии, тематических кроссвордов; тестирование и др.;

· для формирования умений: решение задач и упражнений по образцу; решение вариативных задач и упражнений; выполнение конспектов,  схем, таблиц; решение ситуационных педагогических (профессиональных) задач; подготовка к деловым играм; проектирование и моделирование разных видов и компонентов профессиональной деятельности; подготовка курсовых и дипломных работ; опытно-экспериментальная работа;  упражнения спортивно-оздоровительного характера; рефлексивный анализ профессиональных умений, в т.ч. с использованием аудио- и видеотехники и др.

Виды заданий для внеаудиторной практической и лабораторной работы, их содержание и характер должны носить вариативный и дифференцированный характер, учитывать специфику специальности, изучаемой дисциплины, индивидуальные особенности студента; на младших курсах они ориентированы на репродуктивную деятельность, на старших курсах – творческий, исследовательский характер. 

3 Организация и руководство практической работой студентов


При организации практической и лабораторной работы необходимо использовать дифференцированный подход к студентам. Перед выполнением студентами внеаудиторной практической и лабораторной работы преподаватель проводит инструктаж по выполнению задания, который включает цель задания, его содержание, сроки выполнения, ориентировочный объем работы, основные требования к результатам работы, критерии оценки. В процессе инструктажа преподаватель предупреждает студентов о возможных типичных ошибках, встречающихся при выполнении задания. Инструктаж проводится преподавателем за счет объема времени, отведенного на изучение дисциплины, профессиональных модулей, междисциплинарных курсов. 

Самостоятельная работа должна осуществляться индивидуально или группами студентов в зависимости от цели, объема, конкретной тематики практической и лабораторной работы, уровня  сложности, уровня сформированности умений студентов.


 Критериями оценки результатов внеаудиторной практической и лабораторной работы студента являются:

· уровень усвоения студентом учебного материала;

· умения студента использовать теоретические знания при выполнении практических задач;

· обоснованность и четкость изложения ответа;

· умение студента активно использовать электронные образовательные ресурсы, находить требующуюся информацию, изучать ее и применять на практике;

· умение ориентироваться в потоке информации, выделять главное;

· умение четко сформулировать проблему, предложив ее решение, критически оценить решение и его последствия;

· умение показать, проанализировать альтернативные возможности, варианты действий;

4 Тематический план практических работ студента

             МДК 01.02 Эксплуатация подвижного состава  (вагоны) и обеспечение безопасности движения поездов

Тема 2.3 Техническая эксплуатация грузовых вагонов

Практическая работа №1

Тема работы: Пункты технического обслуживания вагонов, специализированные на подготовке вагонов к перевозкам.

Цель работы: Изучить схемы размещения и классификация пунктов.
Используемое оборудование и инструмент: схема, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения

Вагонное эксплуатационное депо 

Эксплуатационные депо предназначены для: 

1) подготовки грузовых вагонов и контейнеров к перевозкам (под погрузку); 

2) контроля технического состояния и технического обслуживания вагонов в поездах; 

3) передачи вагонов на пути промышленного железнодорожного транспорта (ПЖТ) и приемки их обратно;

4) текущего отцепочного и безотцепочного ремонта вагонов; 

5) контроля за сохранностью вагонов.

Пункты технического обслуживания вагонов, специализированные на подготовке вагонов к перевозкам

До 1962 г. специальная подготовка вагонов к погрузке не проводилась. В период 1960—1962 гг. в решалась проблема сокращения работ по техническому обслуживанию вагонов на сортировочных станциях. Была реализована идея организации специальной подготовки порожних вагонов под погрузку на специализированных для этой цели пунктах технического обслуживания (ПТО), размещаемых на станциях массовой погрузки или на станциях, предшествующих погрузочным районам. Таким образом, подготовка вагонов под погрузку является плановым профилактическим техническим обслуживанием, включающим частичное восстановление (оздоровление) кузовов. На сети дорог действуют крупные механизированные пункты, через которые вагоны проходят в среднем через три-четыре оборота. Для технического оснащения этих пунктов разработано специальное технологическое оборудование: вагоноремонтные машины, автоматизированные системы промывки котлов цистерн, комплексы устройств для очистки и промывки крытых вагонов, технологическая оснастка для ремонта крышек люков полувагонов, бортов платформ, дверей крытых вагонов и т.д.

Разработаны типовые проекты пунктов, основное назначение которых заключается в подготовке порожних вагонов под погрузку и производстве текущего отцепочного ремонта порожних вагонов (ТР-1). Установлена специализация пунктов по типам вагонов и категории пунктов по их производственной мощности.
Классификация ПТО вагонов, специализированных на подготовке к перевозкам

.
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В соответствии с Правилами технической эксплуатации (ПТЭ) железных дорог РФ запрещается подача под погрузку грузов вагонов без предъявления их к техническому обслуживанию. На станциях, где нет пунктов технического обслуживания, порожние вагоны, подаваемые под погрузку, должны быть осмотрены, а при необходимости отремонтированы на ближайшем ПТО, расположенном перед станцией погрузки. Аналогично производят техническое обслуживание вагонов под сдвоенные операции (выгрузка — погрузка). 

Перечень пунктов, которые готовят вагоны для станций погрузочных районов, утверждается руководством дороги. Выбор станций для размещения пунктов технического обслуживания, готовящих вагоны к перевозкам, и определение их специализации и категорий производят в пределах каждой дороги из расчета обеспечения установленного плана погрузки вагонов на дороге. При выборе станций для размещения пунктов учитывают, что экономическая эффективность подготовки вагонов к перевозкам возрастает, а качество подготовки улучшается при концентрации подготовки на небольшом количестве сравнительно крупных пунктов. Пункты, размещенные на станциях массовой погрузки и на крупных узловых станциях, готовят, как правило, вагоны также для промежуточных станций, прикрепленных к этому пункту.

Пункты, размещенные на станции, предшествующей погрузочному району, готовят вагоны для промежуточных станций, прикрепленных к этому пункту участков обслуживания. При этом учитываются направления порожних вагонопотоков.
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Схема размещения пунктов технического обслуживания, специализировавшихся на подготовке вагонов к перевозкам, и участков обслуживания, прикрепленных к этим пунктам, приведена на рис. 1.1. Такая схема практически исключает подачу порожних вагонов под погрузку без подготовки, за исключением сдвоенных операций. В этих случаях осмотр под погрузку выполняют выездные осмотрщики вагонов. Количество путей, находящихся в распоряжении пункта, зависит от суточной программы подготовки: 100—400 вагонов — 2 пути; 400—1000 вагонов — 3 пути; 1000—1500 вагонов — 4 пути. Исходя из особенностей типового технологического процесса подготовки вагонов к перевозкам, пункты должны удовлетворять следующим основным требованиям: – раздельные пути для технического обслуживания и текуще-го ремонта; – технические средства механизации для ремонта кузовов вагонов; – технические средства для проверки и текущего ремонта ходовых частей, тормоза и автосцепного оборудования.

Порядок выполнения

1.Ознакомится с теоретическими сведениями.

2.Начертить схему размещения пунктов и таблицу с обозначениями.

3.Ответить на вопросы

Вопросы

1Какие функции выполняют эксплуатационные депо?

2.На каких станциях размещают ПТО специализированные на подготовке вагонов к перевозкам?

3.Требования ПТЭ к вагонам подаваемым под погрузку

4.Какиим требованиям должны удовлетворять пункты подготовки вагонов к перевозкам?

Вывод.

Практическая работа №2

Тема работы: Механизированные пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.

Цель работы: Изучить схемы размещения и технологию подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.
Используемое оборудование и инструмент:схема,мультимедийный проектор.

Краткие теоретические сведения

К наиболее распространенным относятся крупные пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.

Особенностью подготовки к перевозкам полувагонов является поступление их с большим количеством повреждений стоек, обвязки и обшивки кузова. Поэтому пункты подготовки полувагонов, как правило, оборудованы вагоноремонтными машинами портального типа: 

УСПМ-2 (универсальная самоходная правильная машина)

Вагоны после выгрузки должны быть очищены от остатков груза грузополучателем, поэтому следует предусматривать в составе пункта тупик или специальный путь для очистки вагонов.

В связи с необходимостью очистки вагонов имеются экологическая и техническая проблемы уборки и захоронения или переработки мусора.

С целью ускорения подготовки вагонов регламентирован текущий отцепочный ремонт порожних вагонов при подготовке вагонов к перевозкам (ТР-1). Вагоны, требующие подъемки, например, для смены колесных пар, а также при большом объеме ремонта кузова отцепляют от состава, поданного для подготовки, перегоняют в нерабочий парк и ремонтируют на специально оборудованном пути.

На крупных пунктах предусмотрена сортировка полувагонов, поступивших для подготовки, с пропуском через сортировочные горки или полугорки. В этом случае вагоны при осмотре в парке прибытия размечают на три группы: требующие очистки, нуждающиеся в ТР-1 и пригодные для технического обслуживания и подготовки. В процессе роспуска состава вагоны каждой группы направляют на специализированный путь пункта.

Пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ, в особенности размещенные на крупных узловых станциях вблизи больших городов, обязывают готовить под погрузку вагоны других типов, т.е. специализация пункта определяется по преобладающим типам вагонов.

Исключение из парка полувагонов с деревянной обшивкой позволяет исключить из технологического процесса большой объем работ по замене неисправной и постановке недостающей обшивки, практически не требуется деревообрабатывающего оборудования и складов лесоматериалов. А перевод вагонов на роликовые подшипники (необслуживаемые при использовании вагонов в перевозочном процессе) позволяет отказаться от использования са-моходных ремонтных агрегатов, передвигающихся по узкоколейным дорожкам на междупутьях.

Как правило, парк является парком сквозного типа, т.е. общее направление движения вагонов — в одну сторону. Вагоны, требующие очистки, по схеме работы станции целесообразно после очистки возвращать в парк приема и затем распускать через горку. На пункте имеется тупик или специальный путь для хранения колесных пар и тележек. Вагоноремонтные машины размещены в помещении для ТР-1, но могут располагаться и на путях подготовки. Для использования вагоноремонтных машин необходимы широкие междупутья (6000 мм), так как эти машины передвигаются по собственной рельсовой колее шириной 4500 мм. Пути пункта, специализированные для подготовки вагонов составами или группами, оборудованы централизованной системой ограждения, а состороны горки должны быть оборудованы запорными брусьями и сбрасывающими башмаками.

В состав пункта входят служебнобытовые помещения.

Схема механизированного пункта первой категории для подготовки полувагонов и платформ:

пути: 1 — парк приема; 2 — используемый совместно ПТО и станцией; 4 — технического обслуживания; 5 — узкоколейные для ремонтных агрегатов; 9 — очистки вагонов; 12 — козлового крана; 13 — разделки вагонов в металлолом; 14 — вытяжки; 16 — вагоноремонтных машин; 17 — погрузки и выгрузки запасных частей и материалов; 18 — хранения колесных пар; 21 — ТР-1; 22 — горка; устройства: 3 — сигналы (светофоры) ограждения; 6 — переговорная колонка; 7 – самоходный ремонтный агрегат; 8 — воздухопровод с колонками централизованного опробования тормозов; 11 — козловой кран; 13 — полугорка; 15 — мостовой кран; 19 — стационар-ный электродомкрат; 20 — вагоноремонтная машина; здания: 10 — площадка разделки вагонов в металлолом; 23 — ремонтные отделения; 24 — бытовые помещения; 25 — помещение оператора; 26 — ангар
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Порядок выполнения работы

1.Познакомится с теоретическими материалами.

2.Начертить схему  механизированного пункта первой категории для подготовки полувагонов и платформ с обозначениями.

3.Ответить на вопросы.

Вопросы:

1.Особенность подготовки к перевозкам полувагонов.

2.Для чего регламентирован текущий отцепочный ремонт порожних вагонов при подготовке вагонов к перевозкам (ТР-1).

3.Как сортируют вагоны на сортировочных горках.

4.Где размещаются пункты подготовки к перевозкам полувагонов и платформ.

Вывод

Практическая работа №3

Тема работы: Пункты комплексной подготовке к перевозкам крытых и изотермических вагонов.

Цель работы: Изучить схемы размещения и технологию подготовки к перевозкам крытых и изотермических вагонов.
Используемое оборудование и инструмент:схемы,мультимедийный проектор.

Теоретические сведения

Пункты технического обслуживания и подготовки крытых вагонов к перевозкам по принципу организации производства разделяют на следующие виды: 

– депо или производственные участки депо, специализированные на подготовке крытых вагонов; 

– стационарные пункты; 

– временные пункты (на период сезонных перевозок); 

– передвижные пункты (промывочно-ремонтные поезда).

Депо состоит из комплекса основных производственных участков: деповского ремонта крытых вагонов; подготовки крытых вагонов к перевозкам; вагоно-колесные мастерские. Все эти участки, включая комплекс очистки воды, объединены в главном корпусе. Использована простая технологическая схема подготовки вагонов к перевозкам, включающая три позиции внутри здания производственного участка: сухой очистки; внутренней промывки и сушки; текущего безотцепочного ремонта.

Пункты подготовки крытых и изотермических вагонов должны быть привязаны к дезинфекционно-промывочным станциям, которые находятся в ведении грузовой службы, и предназначены для дезинфекции вагонов после перевозки больных животных и живсырья от больных животных.

По характеру загрязнения вагонов перевозимые в них грузы делят на группы: не загрязняющие (сахар, мука, текстиль и т.д.), строительные материалы (алебастр, известь, химикаты и т.д.), животные и сырье животного происхождения. Последняя группа делится на три категории: здоровые животные, больные нестойкими возбудителями, больные споровыми возбудителями. Очистку вагонов первой, второй и первой категории третьей группы разрешается производить на пунктах подготовки вагонов, второй и третьей категории — на дезинфекционно-промывочных станциях. Вид обработки определяет ветеринарно-санитарная транспортная служба, которая выдает работникам станции назначения на обработку по установленной форме в двух экземплярах.
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Схема привязки дезинфекционно-промывочной станции к пункту подготовки вагонов к перевозкам: зоны: а — дезинфекционно-промывочной станции; б — санитарно-защитная; в — пункта подготовки вагонов к перевозкам; сооружения: 1 — санпропускник; 2 — служебные и бытовые помещения; 3 — насосная станция; 4 — устройства для биологической очистки воды; 5 — эстакады для промывки вагонов; 6 — устройство для наружной обмывки вагонов

Схема привязки пункта подготовки крытых и изотермических вагонов к дезинфекционно-промывочной станции построена в соответствии с перечнем и последовательностью операций подготовки :

 — наружная обмывка и проверка кузова на водонепроницаемость; 

— осмотр и определение вида очистки и вида ремонта (безотцепочный или ТР-1); 

— внутренняя сухая очистка; 

— внутренняя промывка (для перевозки продуктов питания — питьевой водой);

— сушка кузова внутри (для некоторых грузов, например саха¬ра, обязательна); 

— текущий ремонт (безотцепочный или отцепочный)
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Схема пункта первой категории для комплексной подготовки крытых и изотермических вагонов: пути: 1 — отстоя колесных пар; 2 — текущего отцепочного ремонта; 18 — трансбордера; 20 — технического обслуживания и безотцепочного ремонта; сооружения: 6 — ангар; 11 — эстакады; 14 — автомобильная дорога; 15 — ремонтные отделения и служебнобытовые помещения; 16 — насосная станция и водоочистные устройства; 17 — котельная и мусоросжигательная печь; оборудование: 2 — домкраты; 3 — вагоноремонтная машина; 4 — трансбордер; 7 — устройство для сушки кузовов; 8 — машина для внутренней промывки кузовов; 9 – мусоросборочная машина; 10 — устройства для открывания и замены дверей; 12 — установка наружной обмывки вагонов; 13 — сигналы ограждения; 19 — приводная станция конвейера; позиции поточной линии: П1 — наружной обмывки; П2 — осмотра; П3 — замены дверей; П4 — внутренней сухой очистки; П5 — внутренней промывки; П6 — сушки; П7 — ремонта кузовов

Порядок выполнения: 

1.Познакомится с теоретическими сведениями 

2.Начертить схемы дезинфекционно-промывочной станции и пункта первой категории для комплексной подготовки крытых и изотермических вагонов

3.Ответить на вопросы

Вопросы

1.На какие виды подразделяются пункты подготовки крытых вагонов

2.Как классифицируются грузы по характеру загрязнения вагонов.

3. Назначение дезинфекционных станций.

4. Технология операций подготовки вагонов на промывочных станциях.

Вывод.

Практическая работа №4

Тема работы: Пункты технического обслуживания вагонов на сортировочных станциях.

Цель работы: изучить схемы сортировочных станциях, парков ПТО, МПРВ и оснащение парков.
Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения. 

Пункты технического обслуживания вагонов (ПТО) размещают на сортировочных станциях, а гарантийные участки, на которых ПТО несут ответственность за безаварийное проследование поездов, устанавливают между станциями размещения ПТО.

Схема ПТО связана со схемой сортировочной станции. Существуют следующие основные схемы сортировочных станций: 

– двухсторонние с раздельными парками приема, сортировочными, отправления и транзитными; 

– двухсторонние с раздельными парками без транзитных парков; 

– с совмещенными парками сортировочным и отправления; 

– без раздельных парков.
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Схема двухсторонней сортировочной станции с размещением пунктов технического обслуживания вагонов: парки: ПП — приема; ПС — сортировочные; ПО — отправления; ПТ — транзитные; МПРВ — механизированный пункт текущего ремонта вагонов; ПТО — помещения пунктов технического обслуживания вагонов (цифрой 1 обозначены парки и помещения ПТО нечетной системы, цифрой 2 — четной)

В парках приема, отправления и транзитных имеются служебно-бытовые помещения, помещения операторов ПТО, помещения отдыха и обогрева бригад, а в парках отправления и транзитных — мастерские, инструментальные отделения, включая помещения для зарядки аккумуляторов фонарей и носимых радиостанций. Должны быть предусмотрены помещения для приема пищи, гардеробные, сушилки, души, туалеты. Через парки, обычно в горловинах, устраивают служебные переходы с твердым покрытием.

В состав ПТО включены посты диагностики (ПД). ПД-1 с использованием системы ДИСК(дистанционная информационная система контроля) — БКВЦ размещается на подходах к узловой станции (до 10 км), ПД-2 с использованием СТД ПТО — в горловине парка приема. Эти посты связаны с операторами парков приема непосредственно или через системы ДИСК-Ц (Инфотекст, СТК ПС, РИСК-Т и др.). На станциях, оборудованных АСУ ПТО, в состав ПТО входит система АСУ ПТО, связывающая операторов ПТО с вычислительным центром станции (ВЦ СС).

Практически все крупные ПТО оснащены централизованными системами ограждения поездов и автоматизированными системами опробования тормозов.
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Схема технического оснащения парка приема сортировочной станции: 1 — прожекторы; 2 — помещение осмотрщика для осмотра прибывающих поездов; 3 — колонки переговорно-оповестительной связи; 4 — сигналы ограждения; 5 — помещения для бригад; 6 — помещение оператора
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Схема технического оснащения парка отправления сортировочной станции: помещения: 2 — обогрева и отдыха бригад; 5 — оператора; 6 — служебно-бытовые; устройства: 1 — сигналы ограждения; 3 — колонки автома-тизированной системы опробования тормозов; 4 — служебные переходы; 7 — колонки оповестительно-переговорной связи

Механизированные пункты текущего ремонта вагонов (МПРВ) и специализированные пути текущего ремонта вагонов, размещают на внутренних путях сортировочных парков в каждой системе или в одной из систем. Вагоны, требующие текущего ремонта (ТР-2), направляют на пути МПРВ в одном направлении через сортировочную горку. МПРВ обычно являются самостоятельными подразделениями вагонного депо. 

На небольших сортировочных станциях, где нет МПРВ, текущий ремонт вагонов с подъемкой (ТР-2) производят, как правило, на специальных путях на территории главного корпуса вагонного депо, рядом с вагоносборочным участком, или на ремонтных путях перед вагоносборочным участком. На станции может быть выделен дополнительно специализированный путь для производства ТР-2 без подъемки.

Порядок выполнения работы

1.Познакомится с теоретическими материалами.

2.Начертить схемы ПТО и парков  

3.Ответить на вопросы.

Вопросы:

1.Где размещают ПТО

2.Перечислети основные схемы сортировочных станций

3.Какие сисстемы диагностики вллючены в систему ПТО

4.Что такое МПРВ и для чего они предназначены

Вывод

Практическая работа №5

Тема работы: Пункты контрольно-технического обслуживания вагонов, посты опробования тормозов, контрольные посты и пункты передачи вагонов.

Цель работы: изучить схемы размещения и назначения ПКТО, ПОТ, КП, ПТП.
Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Краткие сведения

Пункты контрольно-технического обслуживания вагонов (ПКТО) размещают:

- на технических станциях (сортировочных и участко​вых), где производится смена локомотива 

-на станциях, предшествующих затяжным спускам, где предусмотрена останов​ка поезд

техническим причинам (по перечню, устанавливае​мому начальником дороги). 

Основной задачей ПКТО является выявление и устранение неисправностей, угрожающих безопас​ности движения поездов, а на станциях перед затяжными спуска​ми — полное опробование тормозов с выдержкой в заторможен​ ном состоянии. В состав ПКТО включают путь или тупик, обору​дованный для производства текущего ремонта вагонов (ТР-2).

Некоторые ПКТО размещены на станциях, где имеется вагон​ное депо, поэтому их схема построена с учетом наличия на стан​ции вагонного депо. ПКТО обычно оснащены диагностическими устройствами ДИСК—БКВЦ.

(дистанционная информационная система контроля, -перегретых букс, обнаружение неровностей поверхностей колес, волочащихся частей, централизация полученной информации.)
Два типа сортировочных станций получили широкое распространение. 

1- Безгорочная станция, где маневры целиком производятся локомотивами без использования силы тяжести; 

2- Горочная станция, где сортировка вагонов производится локомотивом со значительным использованием силы тяжести. На станциях первого типа работа по сортировке вагонов называется маневрами на вытяжках, и на станциях второго типа — горочными маневрами. 
Схема технического оснащения ПКТО.
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1. — стеллажи для запасных частей; 2. — здание ПТО (служебно-бытовые помеще​ ния); 3 — домкраты; 4 — козловой кран; 5 — путь для хранения колесных пар; 6 — тупик для ТР-2; 7— колонки переговорно-оповестительной связи; 8 ~ про​жекторы; 9 — помещение для обогрева и отдыха бригад

Посты опробования тормозов (ПОТ)

Размешены на участках обращения локомотивов длиной более 600 км на одной из стан​ций, где производится смена локомотивных бригад, но нет ПТО.

Назначение — полное опробование тормозов от локомотива и вы​дача справки о тормозах производится также контроль​ный осмотр вагонов.

Контрольные посты (КП) 

Предназначены для выявления в дви​жущихся поездах неисправностей вагонов, угрожающих безопас​ности движения поездов.

 Контрольные посты размещены на про​межуточных станциях грузонапряженных участков через 25—35 км и оснащены аппаратурой ДИСК — БКВЦ. После перевода вагонов на роликовые подшипники роль, назначение и практика исполь​зования КП существенно изменились. Большинство КП работает в режиме ожидания редких событий, выявляя единичные случаи появления опасных дефектов в течение года. Поэтому наблюдает​ся тенденция объединения контрольных постов в автоматизиро​ванные системы, используя возможности подсистемы ДИСК-Ц (АСК ПС, Инфотекст). В этих системах аппара​тура КП соединена с центральным постом на узловой сортировоч​ной станции, а на станциях размещения КП нет работников вагонного хозяйства.

Пункты технической передачи вагонов (ПТП)

 размешают на станциях примыкания подъездных путей крупных промышленных предприятий.

Основное их назначение — контроль за техническим состоянием вагонов после погрузки и выгрузки для обеспечения сохранности вагонного парка. По объему работы ПТП подразделя​ют на четыре категории: 1-я — передача более 1000 вагонов в сутки; 2-я — от 500 до 1000; 3-я — от 300 до 500; 4-я — от 50 до 300.

Порядок выполнения

1.Ознакомится с теоретическими сведениями.

2.Начертить схему и таблицу с обозначениями.

3.Ответить на вопросы

Вопросы

1.Назначение и расположение ПКТО, ПТП, ПОТ, КП.

2.Что такое ДИСК?

3.На какие категории подразделяются ПТП?

Вывод.

Практическая работа №6

Тема работы: Структура депо и основных производственных участков для ремонта грузовых вагонов.

Цель работы: Изучить схемы расположения основных цехов депо для ремонта грузовых вагонов.
Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

Схема (план) главного производственного корпуса депо для ремонта грузовых вагонов (полувагонов):
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пути: I— ремонтные; // — колесного парка;

помещения производственных участков и отделений: I — вагоносборочный; 

2 —тележечный; 5 — колесный; 4 — роликовых подшипников; 5 — служебно-бытовые помещения; 6 — деревообделочное; 7— инструментальная; 8 — обменная кладовая; 9 — механическое; 10 — контрольный пункт автосцепки; 11 — сварочное; 

12 — кузнечное; 13— ремонта крышек люков

Вагоносборочный участок предназначен для проведения разбо​рочных, ремонтно-сборочных и малярных работ на вагоне. Ваго​ны подают в ремонт после очистки и промывки (в зимнее время необходимо перед постановкой в ремонт очистить вагоны от сне​га). В некоторых грузовых депо имеются установки (камеры) для обмывки вагонов (как правило, промывка грузовых вагонов не производится). Цистерны промывают и дегазируют котлы на про​мывочно-пропарочных станциях.
Специальные цистерны промывают на предприятиях — собст​венниках цистерн.

Вагоносборочные участки оснащены мостовыми кранами, электрогазосварочным оборудованием, а в некоторых депо — ва​гоноремонтными машинами, кантователями кузова, подъемными площадками, качающимися стационарными опорами.

В случае поточного способа ремонта вагонов в состав вагоно​сборочного участка включается приводная станция конвейера и станция холостого хода конвейера.

                       Схема (план) участка ремонта тележек грузовых вагонов: 
1 — машины для обмывки колесных пар; 2 — то же тележек; 3 — стенд ремонта и испытания триангелей и проверки деталей рычажных передач; 4 — позиции накопления отремонтированных тележек без колесных пар; 5 — кабины для сварки и наплавки деталей; П1-П4 — позиции поточно-конвейерной линии ремонта тележек
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1 — машины для обмывки колесных пар; 2 — то же тележек; 3 — стенд ремонта и испытания триангелей и проверки деталей рычажных передач; 4 — позиции накопления отремонтированных тележек без колесных пар; 5 — кабины для сварки и наплавки деталей; П1-П4 — позиции поточно-конвейерной линии ремонта тележек

Участок ремонта тележек состоит из двух поточ​но-конвейерных линий, каждая из которых имеет 4 позиции: об​мывки, разборки, проверки технического состояния несущих де​ талей тележки (боковых рам и надрессорных балок); сборки.
В случае стационарного способа ремонта вагонов на участке предусмотрены позиции для накопления отремонтированных те​ лежек без колесных пар. Участок ремонта тележек, выполненный по этой схеме, предназначен для использования при поточном способе ремонта вагонов с тактом конвейера вагоносборочного участка 1,5—2 ч.
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Схема размещения отделений участка ремонта букс:

отделения: 1 — демонтажное; 2 — ремонта подшипников; 3 — комплектовочное; 

4 — монтажное; 

стенды: / — демонтажа; // — монтажа

Участок ремонта колесных пар предназначен для ремонта ко​лесных пар без смены элементов: полное и обыкновенное освиде​тельствование, обточка колес. Техническое оснащение участка: два-три колесно-токарных станка, дефектоскопы и кран-балки.
Участок ремонта колесных пар имеет колесный парк, вклю​чающий рабочий и запасной парки, парк хранения отремонтиро​ванных колесных пар и площадку для хранения стружки.

На участке ремонта колесных пар целесообразно размещать поточную линию обыкновенного освидетельствования колесных пар, включающую пять позиций, в том числе стенд для виброакустической диагностики подшипников.

Схема (план) контрольного пункта (отделения) автосцепки с использованием стендов карусельного типа:
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помещения: I — правки корпусов автосцепки и предохранителей; II — сварочная кабина;

 оборудование: 1 — стол для проверки клиньев и упорных плит; 

2 — оборудование для проверки поглощающих аппаратов; 3 — манипулятор с дефектоскопом; 4 — консольно-поворотные краны; 5 — транспортеры; 6 — стенд для наплавки корпусов;

7 — установка для наплавки контура зацепления; 8 — станки для механической обработки деталей; 9 — стенд для сборки; 10— стенд карусельного типа для разборки корпусов; 11 — моечная машина

Контрольный пункт (отделение) автосцепки (КПА). Используется

несколько видов организации производства, определяющих план помещения, выбор и размещение технологического оборудования: — стационарный метод ремонта с применением кассет для корпусов; — метод с применением подвижных кассет для корпусов; — поточный метод с транспортировкой корпусов по подвесному монорельсу; — поточно-конвейерная линия кольцевого типа (тележки, перемещающиеся по рельсам); — стенды карусельного типа для ремонта корпусов и тяговых хомутов.
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Схема (план) отделения по ремонту крышек люков полувагонов:

 1, 7 — места складирования неисправных и исправных крышек; 2 — пресс для правки крышек люков; 3 — транспортер (рольганг); 4 — стенд для сварочных работ; 5 — стенд приклепки петель; 6 — стенд для проверки отремонтированных крышек; 8 — кран-балка
Отделение для ремонта крышек люков полувагонов связано
с вагоносборочным участком и при поточной организации произ​водства должно быть размещено вблизи соответствующей пози​ции поточной линии Транспортировка крышек из сборочного участка и обратно осуществляется с помощью электрокаров и электропогрузчиков.

По аналогичной схеме может быть оборудовано отделение для ремонта бортов платформ или крышек люков хопперов.

Порядок выполнения

1.Начертить схемы с обозначениями.

2.Написать назначение участков.

Заключение (вывод).

Практическая работа №7

Тема работы: Структура депо и основных производственных участков для ремонта рефрижераторных вагонов.

Цель работы: изучитьсхемы иоснащение депо для ремонта рефрижераторных   вагонов.

Теоретические сведения:

Рефрижераторные вагонные депо выполняют деповской, текущий ремонт и экипировку РПС, а также организуют обслуживание секций в процессе эксплуатации. Депо приписки специализированы по типам подвижного состава. Бригады, обслуживающие секции, находятся в штате депо приписки.

Рефрижераторное депо имеет цеха, где производится деповской ремонт РПС, цех эксплуатации, цех обмывки вагонов, склад материалов и запчастей.

Цеха деповского ремонта производят ремонт приписанного парка вагонов. Ряд депо сети железных дорог не имеют собственных цехов деповского ремонта. Деповской ремонт вагонов этих депо осуществляется в депо, имеющих такие цеха.

Цех эксплуатации осуществляет эксплуатационное содержание приписанного парка, а также осмотр, экипировку и текущий ремонт рефрижераторных вагонов других депо. В этом цехе осуществляется подготовка бригад к рейсу, их инструктаж, контроль за дислокацией секции приписанного парка, смена поездных бригад и т.д.

Цех обмывки вагонов производит наружную и внутреннюю мойку вагонов.

Цех экипировки производит экипировку секции дизельным топливом, минеральными маслами для дизелей и компрессоров, водой, хладагентом и другими материалами.

Деповской ремонт осуществляется в следующих цехах: вагоносборочном, холодильном, дизельном, подсобно-заготовительном.

Вагоносборочный цех производит ремонт кузова вагона и их внутреннего оборудования, окраску вагонов и т.д.

Цех холодильного оборудования производит ремонт компрессоров, теплообменных аппаратов и другого оборудования.

Дизельный цех предназначен для ремонта топливных баков, блоков цилиндров, шатунно-поршневой группы, головок цилиндров, системы запуска, системы охлаждения и т.д.

Цех электрооборудования предназначен для ремонта генераторов, электродвигателей, электрощитов управления, электропечей, приборов автоматики.

Подсобно-заготовительный цех со своими отделениями (механическим, столярным, колёсным и др.) обеспечивает работу основных цехов путём создания необходимого количества запасных деталей.

Каждая рефрижераторная секция обслуживается двумя поездными бригадами. Одна бригада находится на секции в поездке, другая в это время - на отдыхе. Деповской ремонт секции осуществляется в присутствии обслуживающей поездной бригады. Деповской ремонт производится по технологическому процессу, который должен обеспечивать высокое качество ремонтных работ, повышение производительности труда, сокращение времени простоя вагонов в ремонте и снижение себестоимости ремонта. Технологические процессы разрабатываются на основании рекомендаций типового технологического процесса, утвержденного ЦВ, с учётом приписанного парка РПС, местных условий работы депо и кратчайшего пути движения деталей и узлов в процессе ремонта.

Схема (план) главного производственного корпуса депо по ремонту пятивагонных рефрижераторных секций:

помещения участков: 1 — производственных; 2 — текущего ремонта вагонов; 3 — малярного; 4 — вагоносборочного; 5 — основных производственных; I — ремонтные пути
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Выполнение работы

1. Начертить схему

2. Написать обозначения 

3. Ответить на вопросы

Вопросы

1.Какой ремонт выполняют рефрижераторные депо ?

2.Назначение цехов депо?

3.Как осуществляется ДР секции.

Заключение (вывод).
Практическая работа №8

Тема работы: Вагоноколесные мастерские, депо для ремонта контейнеров, участки по разделки вагонов в металлолом.

Цель работы: Изучить схемы  и оснащение вагоноколесных мастерских, депо для ремонта контейнеров, участков по разделки вагонов в металлолом.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 
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План (схема) вагоноколесных мастерских: 

помещения отделений: 1 — очистки и обмывки колесных пар; 2 —наплавочное; 3 —роликовых подшипников; 4 —прессовое; 5 — колесно-токарное; 6 —приемки колесных пар; 7— ремонтно-механическое; 8 —инструментальное; 

участки колесного парка: а — рабочий; б — запасной; в —готовой продукции; г — площадка для хранения элементов колесных пар — колес и осей;

пути: I — погрузки и выгрузки; II —ремонтный; III — транспортировки элементов; IV—подкрановой эстакады; V—хранения колесных пар;

оборудование: VI — тележка

Вагоноколесные мастерские (ВКМ) являются подразделением депо. Как правило, ВКМ размещены в грузовых, а в отдельных случаях в пассажирских депо.
Как правило, ВКМ специали​зированы только на ремонте колесных пар со сменой элементов.

В этих случаях в депо имеется производственный участок ремонта колесных пар (без смены элементов). Колесные пары из колесного участка депо и из других депо дороги должны поступать в ВКМ с демонтированными буксами. При такой организации производст​ва в ВКМ предусматривается отделение для съема и постановки внутренних колец подшипников на горячей посадке.

Практика показала, что ВКМ, выполняющие также полное и обыкновенное освидетельствование колесных пар, имеют худшие показатели: низкое качество ремонта, высокую себестоимость. Это связано с усложнением производства: увеличением числа техноло​гических потоков и увеличением общего количества колесных пар, проходящих через ВКМ. 

Оборудование ВКМ включает станки: универсальные токарно​винторезные и токарно-накатные; токарно-карусельные; колесно-​токарные; гидравлические прессы; устройства для наплавки греб​ней колес и резьбовой части осей РУ1; моечные машины; стенды для дефектоскопии элементов и для окраски колесных пар. Для внутрицеховой транспортировки используют кран-балки при управлении с пола.

В контейнерных депо используют поточный метод организации ремонта. На рис приведена схе​ма депо для капитального ремонта контейнеров массой брутто 20 т.
Поточно-конвейерная линия включает 8 позиций по три кон​тейнера на каждой.

Контейнеры устанавливают на специальные транспортные тележки. Транспортировку контейнеров с первой на вторую линию П-образного конвейера осуществляют по рельсовой дорожке на специальной тележке. Контейнеры подаются в ремонт с плат​формы при помощи мостового крана. Отремонтированные кон​тейнеры грузят на платформу под эстакадой
Схема (план) депо для капитального ремонта металлических контейнеров: помещения: / — сборочный участок; // — отделение ремонта и изготовления досок пола; III —участок заготовки крыш и металлических элементов; IV — кладовая узлов; V—отделение ремонта дверей; VI — слесарно-сварочное отделение; оборудование: I —эстакада; 2 —тележки для установки контейнеров; 3 —стенды и устройства для ремонта контейнеров; 4 —камера для проверки на водонепроницаемость; 5 — камера для сушки; 6 —камера для окраски; П1—П8 — позиции поточной линии[image: image29.png]Il III vi
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В контейнерных депо используют поточный метод организации ремонта. На рис приведена схе​ма депо для капитального ремонта контейнеров массой брутто 20 т.
Поточно-конвейерная линия включает 8 позиций по три кон​тейнера на каждой.

Контейнеры устанавливают на специальные транспортные тележки. Транспортировку контейнеров с первой на вторую линию П-образного конвейера осуществляют по рельсовой дорожке на специальной тележке. Контейнеры подаются в ремонт с плат​формы при помощи мостового крана. Отремонтированные кон​тейнеры грузят на платформу под эстакадой.
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Схема механизированного участка по разделке вагонов в металлолом: пути: 1 — накопления вагонов; 2 — демонтажа вагонов; 3 — козлового крана; 4 — накопления колесных пар; 5 — узкоколейные; оборудование: 6 — козловой кран; 7 — площадка; 8 — контейнеры для металлолома; 9 — площадка для демонтажа вагонов; 10 — приводная станция конвейера; помещения: 11 — склад кислородных баллонов; 12 — хранилище керосина; 13, 14, 15 — отделения ремонта съемных деталей кузова, автосцепного и тормозного оборудования; 16 — служебно-бытовые помещения
7. Размещение участков по разделки вагонов в металлолом.

Механизированные участки по разделке вагонов в металлолом размещают на пунктах, специализированных для подготовки ваго​нов к перевозкам, или вблизи главного производственного корпу​са депо, или на отдельной станции (парке станции), специализи​рованной для этой цели.
8. Оснащение участков.

Для механизации демонтажа вагонов и погрузки металлолома применяют козловой кран, а для передвижки вагонов на позицию де​монтажа тросовый (канатный) конвейер. Резка элементов вагона про​изводится керосинорезами, поэтому предусматриваются хранилище керосина и склад кислородных баллонов.

Одной из главных задач участка является получение узлов и де​талей вагонов, пригодных для дальнейшего использования. Все детали, снятые с вагонов, сортируют, выделяя исправные и тре​бующие ремонта для дальнейшего использования.

Порядок выполнения

1. Начертить схемы и нанести обозначения 

2. На чем специализируются ВКМ.

3. Перечислите оборудование ВКМ

Заключение (вывод).

Лабораторная работа №1

Тема работы: Генеральный план депо для ремонта грузовых вагонов.

Цель работы: изучить требования при разработке генерального плана.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

схеме генерального плана депо для ремонта грузовых вагонов.
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Схема генерального плана депо для ремонта грузовых вагонов: железнодорожные пути: 6 — хранения колесных пар; 10— ремонтные; II — трак​ционные; 13 — парка станции;

дороги: 3— шоссейная; 7— автомобильные внутренние;

здания: 1 — склад лесоматериала; 2 — гараж; 4 — административный корпус; 5 — водоочистные сооружения; 8 — котельная; 9 — трансформаторная подстанция; 12— столовая; 14— склад горючесмазочных материалов; 15— механизированный Участок по разделке вагонов в металлолом; 16— кладовая запчастей; 17 — глав​ный производственный корпус

· Предъявляемые требования при разработке генерального плана.

·       взаимное расположение производственных зданий и поме​щений в зданиях и объединение их в блоки должно обеспечивать поточность производства и кратчайшие пути транспортировки объектов производства;
· размещение зданий и сооружений по отношению к сторо​нам света и направлению преобладающего ветра должно соответ​ствовать их лучшему естественному освещению и аэрации;
· должна быть обеспечена наименьшая протяженность энер​гетических коммуникаций;
· должны строго выполняться правила и нормы пожарной безопасности, санитарно-технических условий, охраны окружаю​щей среды;
· необходимо максимально использовать территорию депо под застройку (коэффициент плотности застройки не менее 0,4, коэффициент использования площади равен 0,7 — 0,8);
· должна быть обеспечена удобная подача вагонов в ремонт и уборка после ремонта без пересечения главных путей и без угло​вых потоков;
· следует предусмотреть возможность реконструкции депо в будущем за счет увеличения площади застройки.
Размеры и площади производственных помещений.

Размеры и площади производственных помещений принимают в соответствии с нормами технологического проектирования депо на заданную программу ремонта и технического об​служивания вагонов. Помещения подразделений основного произ​водства: вагоносборочный, тележечный, колесно-роликовый, ремонтно-комплектовочный — размещают в главном корпусе депо в соответствии с разработанной ранее технологической схемой про​изводства.
Требования к размещению производственных участков

— вагоносборочный участок должен быть выполнен по схеме сквозного типа 

 — при поточной организации работы вагоносборочного участ​ка тележечный участок должен находиться вблизи позиций выкат​ки и подкатки тележек, а при стационарной следует предусмотреть прокатку тележек под поднятыми кузовами до поперечного пути транспортировки тележек в тележечный участок; 

— помещения участков: тележечного, колесного и роликовых подшипников должны составлять единый комплекс помещений, связанных рельсовыми путями для технологических потоков теле​жек и колесных пар;

 — такие отделения, как монтажное и ремонтно-комплектовоч​ное роликовых участков; аккумуляторное и пропиточное участков ремонта электрооборудования, должны размещаться в изолиро​ванных помещениях;

— отделения ремонтно-комплектовочного участка, в которых производится термическая обработка деталей и сварка (кузнечно​прессовое, ремонта крышек люков и автосцепки, сварочное), раз​мещают одной группой;
Санитарно-технические, экологические и противопожарные требования.

Вагонные депо являются источниками загрязнения окружающей среды (газ, дым, пыль, запах, шум и т.д.). Поэтому их отделяют от жилых застроек санитарно-защитной зоной. По ха​рактеру загрязнений предприятия делят на пять классов. Вагон​ные депо относят к пятому классу, который требует минимального разрыва от жилищной застройки — 50 м.

Системы внутренней канализации должны обеспечивать отвод бытовых сточных вод в общую (районную) сеть канализации. Про​изводственные сточные воды должны проходить через специаль​ные очистные устройства.

В процессе обмывки вагонов и их узлов (тележек, колесных пар, букс) в моечных устройствах смывается большое количество загряз​нений: 

частиц грунта и путевого балласта, старой краски и нефти​ продуктов. Кроме того, в моечных установках в воду добавляют растворители: каустическую соду (едкий натр), кальцинированную соду, щавелевую кислоту, поверхностно-активные вещества.

Хорошие результаты по очистке воды, после обмывки вагонов и их узлов, получают при замкнутой системе использования воды.

В этом случае применяют отстойники (может быть использован ко​тел цистерны, поставленный торцом вверх). Использованная при обмывке узлов вагонов вода направляется в отстойник и после от​стоя используется снова. Добавка свежей воды составляет 10—15 % за цикл. Отстоявшийся ил периодически удаляют и вывозят в ав​томобилях-самосвалах к местам захоронения. При наличии в воде большого количества нефтепродуктов используют систему очист​ки, включающую нефтеловушки, установки для выделения растворенных или взвешенных за​грязнений в осадок или в виде пены.

При проектировании депо предусматривают противопожарные требования в соответствии с действующими нормами. Здания и сооружения депо относят к зданиям пятой степени огнестойкости, у которых все части здания, могут быть сго​раемыми. Каждая степень огнестойкости здания обусловлена ка​тегорией производства по взрывопожарной безопасности, разде​ляемой на шесть категорий: А, Б, В, Г, Д, Е. 

К категории А относят малярные и краскозаготовительные отделения, аккумуляторные и пропиточные отделения, гараж электрокаров и электропогрузчи​ков;

 к категории Б — склад легковоспламеняющихся жидкостей и лакокрасочных материалов, участок ремонта цистерн;

к категории В — деревообрабатывающие отделения; 

Г — кузнечнопрессовое и сварочное отделения; 

Д — сборочный, тележечный, колесно-роли​ковый участки, слесарно-механическое, инструментально-разда​точное; склад запасных частей и металлов. Малярные отделения, находящиеся в главном корпусе, должны быть отделены от вагоносборочного участка тамбур-шлюзами. Подразделения с производ​ством категорий А, Б, В, размещаемые в помещениях зданий 1-й и 2-й степени огнестойкости, отделяют от других помещений несгораемыми перегородками с пределом огнестойкости 0,75 ч. Во всех производственных помещениях должны быть эвакуационные вы​ходы наружу.

 Ко всем зданиям депо должен быть подъезд пожарных автомо​билей, при ширине здания более 18 м — с двух сторон.
Порядок выполнения

1.Начертить схему с обозначениями.

2.Записать требования, предъявляемые при разработке генерального плана.

3. Записать требования, предъявляемые к размещению производственных участков

Заключение (вывод).

Лабораторная работа №2

Тема работы: Особенности реконструкции вагонного депо 

Цель работы: изучить особенности реконструкции вагонного депо 

Используемое оборудование и инструмент: мультимедийный проектор, схемы, учебный видеофильм 

Теоретические сведения 

Различают следующие основные цели реконструкции депо: – увеличение производственной мощности; – ввод новых подразделений депо в связи с появлением вагонов новых типов и в связи с существенным изменением конструкции вагонов; – переход на поточную форму организации ремонта вагонов; – переход на новый вид продукции; – улучшение условий труда.

Реконструкция существующих депо выполнялась в течение последних 35—40 лет в связи с постепенной заменой двухосных вагонов четырехосными, с оборудованием вагонов автосцепкой и роликовыми подшипниками, а также с появлением тележек новых типов.

Используют многочисленные варианты реконструкции в зависимости от местных условий. Наиболее распространенные варианты реконструкции депо: строительство нового здания вагоносборочного участка (ВСУ) по новым нормам; удлинение существующего здания ВСУ или строительство здания участка подготовки вагонов.
В первом случае здание старого ВСУ используют для увеличения производственной площади основных участков: тележечного и колесно-роликового. Увеличение производственной площади депо за счет ввода участков ремонта тележек, букс с роликовыми подшипниками и автосцепного оборудования было необходимо во всех случаях при переходе на четырехосные вагоны, оборудовании вагонов автосцепкой и роликовыми подшипниками. До сих пор остается часть депо с ВСУ, выполненных по старым нормам (ширина помещения на два пути 15 м), хотя высота зданий увеличена и установлены мостовые краны с подкрановыми путями на металлических колоннах. 

Проблема реконструкции старых депо окончательно не решена, и необходимы типовые решения, поскольку в депо, построенных по старым нормам, невозможно использовать современные технологии и не соблюдаются требования охраны труда и техники безопасности.

Рефрижераторные и контейнерные депо часто размещены в приспособленных помещениях. Большинство вагоно-колесных мастерских, находящихся в старых зданиях, не соответствуют современным требованиям. Во многих депо в результате многократной реконструкции в разное время и без общего плана получились сложные и запутанные схемы размещения подразделений. Нуждается в уточнении схема размещения депо на дорогах, так как существенно изменились хозяйственные связи и соответствующие им вагонопотоки.

В процессе разработки технологической части проекта специалистами вагонного хозяйства или с их участием выполняются расчеты: – размеров и площади производственных участков и отделений; – численности рабочих; – параметров поточного производства; – потребности в оборудовании, включая подъемно-транспортные средства; – потребности в запасных частях и материалах на ремонт вагонов; – потребности в энергоносителях: электроэнергии, тепле, газе, сжатом воздухе, а также в воде и объеме загрузки очистных сооружений и канализации.

Численные значения основных характеристик депо, производственной мощностью: грузовых — от 6 до 12 тыс. в год, пассажирских — от 0,8 до 1,2 тыс. в год — приводятся в нормах технологического проектирования депо : – трудоемкость деповского ремонта вагонов и доля участия профессий в ремонте; – потребность в деповском ремонте вагонов в процентах от среднегодового наличного парка вагонов на дороге; – размеры и площадь производственных участков и отделений депо; – нормы площадей на единицу оборудования; – нормы площадей вспомогательных участков, кладовых и складов; – нормы агрегато-часов на ремонт вагонов; – нормы водопотребления и водоотвода на ремонт вагонов; – расход пара, сжатого воздуха, газа и электроэнергии на ремонт вагонов; – распределение себестоимости ремонта вагонов по элементам затрат.

Методики расчетов указанных выше характеристик депо и параметров производственных процессов приводятся в рамках дисциплины «Организация производства на вагоноремонтных предприятиях», «Проектирование вагонных депо и ремонтных заводов» и «Технология вагоностроения и ремонта вагонов».
Порядок выполнения

1. Изучить теоретический материал

2. Ответить на вопросы:

2.1 Какие цели реконструкции депо

2.2 Перечислите варианты реконструкции депо

2.3 Какие расчеты выполняются перед реконструкцией.

Лабораторная работа №3

Тема работы: Организационная структура системы МТС

Цель работы: изучить организационную структуру системы МТС

Используемое оборудование и инструмент: мультимедийный проектор, схемы, учебный видеофильм 

Теоретические сведения 

Главная цель системы МТС состоит в полном удовлетворении потребностей предприятий и организаций отрасли в материальных ресурсах за счет: – организации транзитного снабжения; – организации запаса (внутреннего, находящегося в ней), для пополнения которого организованы поставки от внешних поставщиков;
– организации рационального использования материальных ресурсов.

Причем удовлетворение спроса потребителей должно осуществляться не любой ценой, а при минимальных затратах трудовых, материальных и финансовых ресурсов, приходящихся на единицу объема снабженческо-сбытовой деятельности. При этом должны быть обеспечены минимальные потери от порчи продукции в процессе ее хранения.

Элементами системы МТС являются: – аппарат управления «Росжелдорснаб»; – семнадцать дирекций материально-технического обеспечения, функционирующих на всех дорогах ОАО «РЖД» и состоящих из ап-парата управления (бывшая служба снабжения дороги (НХ)), главного материального склада дороги (НХГ) и филиальных кладовых НХГ (НХГФ);

Для каждого из указанных элементов системы МТС  уместно выделить две сферы деятельности — управление и производственно-хозяйственные работы.

Обычно выделяют семь следующих направлений в работе Центрального аппарата  «Росжелдорснаба». 1. Планирование потребности отрасли в материально-технических ресурсах (МТР) и разработка планов материально-технического снабжения железных дорог. 2. Оперативное управление материально-техническим снабжением отрасли. 3. Ведение статистической отчетности с помощью составления отчета  для выявления наличия и контроля движения определенных групп МТР по отрасли. 4. Нормирование расхода МТР на железнодорожном транспорте. 5. Управление производственными запасами в отрасли. 6. Маркетинговая деятельность. 7. Управление вторичными материальными ресурсами (ВМР)

Материально-техническое снабжение вагонного депо обеспечивают отдел снабжения, кладовые и бухгалтерия. Кроме того, работе отдела снабжения способствуют плановый и технический отделы.

Отдел снабжения совместно с плановым и техническим отделами обеспечивают заказ и закупку ресурсов, контроль наличия и состояния хранящихся ресурсов, контроль использования ресурсов, формирование статистической отчетности, управление вторичными ресурсами.
Кладовые обеспечивают прием материалов и хранение их, отпуск материалов. Количество и степень разделения кладовых по видам материальных ресурсов (запчасти, топливо, спецодежда, детали своего производства, старогодные детали, малоценные и быстроизнашивающиеся предметы и т.д.) могут быть различны. Количество кладовых в депо меняется от одной до восьми.

Бухгалтерия выполняет следующие операции: учет наличия и движения материальных ресурсов (МР), расчеты за приобретенные МР, учет основных средств, малоценных и быстроизнашивающихся предметов, учет труда и заработной платы персонала, учет денежных средств и финансовых результатов деятельности предприятия.

Технический отдел разрабатывает нормативы, методики, инструкции, оценочные показатели, позволяющие определять потребность в ресурсах, лимиты их расхода и запаса, а также регламентировать, анализировать и контролировать работу МТС депо.

Отдел кадров отслеживает укомплектованность предприятия кадрами; текучесть кадров на предприятии.

Порядок выполнения

1.Изучить теоретический материал

2.Ответить на вопросы:

2.1 Цель МТС и пути ее выполнения

2.2 Основные направления в работе по МТС

2.3 Работа по МТС в депо

Лабораторная работа № 4

Тема работы: Вагонные уведомления.

Цель работы: изучить информационную базу вагонного хозяйства.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

Применительно к ВХ информация нужна, 

во-первых, для уп​равления работой; 

во-вторых, для организации техно​логических процессов ремонта и технического обслуживания ва​гонов. 

В-третьих, информация может в так называемом сыром ви​де предлагаться в качестве услуг клиентуре по грузовым перевоз​кам. 

Кроме того, она нужна для эффективной организации работы других служб отрасли.
Первичная информация.

Эффективность управления транспортом должна держаться не на банальном страхе, а на конт​роле и обоюдной выгоде работников транспорта и потребителей результатов их труда (пассажиры, грузоотправители). Для реализа​ции этого принципа необходимо было располагать множеством вариантов получения первичной информации и в том числе тех, которые были бы более оперативными и ориентированными на соответствующие функции вагонного хозяйства.
Носители первичной информации
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ВУ-14
Книга  формы ВУ-14 является документом, в котором отражается предъявление грузовых вагонов к техническому обслуживанию, готовность их к погрузке, отправлению и проследованию по гарантийному участку.

Книга ведется:

· на пунктах подготовки вагонов к перевозкам, пунктах массовой выгрузки, погрузки, формирования маршрутов; 

· на сортировочных и грузовых станциях, станциях формирования и переформирования поездов;

· на пунктах технического обслуживания участковых станций. 

  Работники службы движения (дежурный по станции или парку, маневровый станционный диспетчер) предъявляют к техническому обслуживанию работникам вагонного хозяйства (сменному мастеру вагонного депо, старшему осмотрщику или осмотрщику вагонов) для контроля технического состояния и определения годности к отправлению все вагоны — при подготовке под погрузку освободившиеся после выгрузки, а также прибывшие с поездами на станцию технического обслуживания.
ВУ-15

Книга  формы  ВУ-15к является документом, в котором с натуры записываются основные данные о неисправных контейнерах, подлежащих плановым видам ремонта, а также текущему ремонту
 Книга натурного осмотра ведется осмотрщиком контейнеров, а на малодеятельных контейнерных пунктах — приемосдатчиком.

Если неисправные контейнеры поступают в плановый текущий или в капитальный ремонт непосредственно в вагонные депо или дорожные мастерские по ремонту контейнеров, то на такие контейнеры книга не ведется, а составляется с натуры уведомление формы ВУ-23к. На контейнерных и обменных пунктах книга ведется на все виды ремонта
ВУ-23М
Уведомление формы ВУ-23М является документом, удостоверяющим технически неисправное состояние вагона, и основанием для перечисления вагона из рабочего парка в парк неисправных.   Уведомление выдается на каждый грузовой вагон, подлежащий капитальному, деповскому, текущему отцепочному ремонту независимо от его принадлежности.

  Уведомление выдается осмотрщиком вагонов. На промежуточных станциях, где нет работников службы вагонного хозяйства, уведомление на неисправные вагоны выдается работниками, которым предоставлено это право приказом начальника дороги.  

   Уведомление составляется по результатам натурного осмотра в двух экземплярах.

Первый экземпляр вручается дежурному по станции, второй – остается в делах вагонного депо или ремонтного пункта. При направлении вагона в плановые виды ремонта в страну собственницу дополнительно выписывается третий экземпляр, который вместе с сопроводительным листком ф. 

ВУ-26М прикладывается к перевозочным документам.

Третий экземпляр уведомления составляется и на станции примыкания ВРЗ при прибытии вагонов в ремонт, который передается вагоноремонтному заводу вместе с сопроводительным листком формы ВУ-26М.

Порядок заполнения
В строке «ж.д.» указывается название железной дороги. 2.2. В строке «Станция» указывается название и код железнодорожной станции, по единой сетевой разметке, на которой находится вагон в момент выдачи на него уведомления формы ВУ-23М. 2.3. В строке «Уведомление №» проставляется порядковый номер уведомления по данному вагоноремонтному предприятию, по каждому виду ремонта отдельно, нумерация начинается с первого номера по каждому отчетному месяцу. 2.4. В строке «На ремонт вагона» заполняется номер вагона, при семизначном номере слева записывается ноль. 2.5. В строке «Собственности» указывается название и код государства- собственника в соответствии с трафаретом, нанесенном на вагоне. 2.6. В строке «Прибыл с поездом» проставляется номер поезда. 2.7. Строка «Дата и время прибытия» заполняется при отцепке вагона от поезда, в ней указывается дата и время прибытия поезда. 2.8. Строка «Обнаружен» заполняется в случаях выявления неисправного вагона в готовом поезде или в пунктах подготовки под перевозки, в ней указывается время обнаружения вагона, при этом строки «Прибыл с поездом», «Дата и время прибытия» не заполняются.

 Порядок заполнения
2.9. В строке «Путь, парк» указывается номер пути и парка, где обнаружен неисправный вагон.

2.10. В строке «Груженый, требуется перегруз, порожний» указывается: 0 – порожний, 1 – груженый, 2 – требуется перегруз.

 2.11. В строке «Вид, место и дата последнего планового ремонта и год постройки» с кузова вагона записываются перечисленные данные.

 2.12. В строке «Наименование неисправностей» записываются наименования неисправностей, по причине которых вагон перечислен в неисправные, и  записываются коды неисправностей в соответствии с классификатором «Основные неисправности вагонов».

 2.13. В строке «Вид требуемого ремонта (технического обслуживания)» указывается вид требуемого ремонта и наименование работ, которые необходимо произвести с вагоном перед ремонтом, проставляются коды в соответствии со справочником «Виды работ с вагоном» и справочником «Вид дополнительной работы с вагоном» по структуре:

2.14. В строке «Куда подать вагон» указывается наименование ремонтного пункта и код вагонного депо, обслуживающего станцию отцепки, в соответствии с приказом МПС № 1 ЦЗ от 17.01.91 г. (код, принятый для клеймения колесных пар).

 2.15. В строке «Подпись осмотрщика» осмотрщик вагонов ставит свою подпись. 

2.16. В строке «Уведомление вручено дежурному по станции» дежурный по станции указывает день, месяц, час, минуты получения уведомления. 

2.17. В строке «Подпись ДСП» дежурный по станции ставит свою подпись.

 2.18. В строке «Ввод в ЭВМ» оператор ставит день, месяц, час, минуты ввода данных в ЭВМ.

 Инструктивные указания по составлению формы ВУ-25 «Акт о повреждении вагона»

Акт о повреждении вагона составляется во всех случаях повреждения вагона, в том числе при повреждении запорных устройств вагона или устройств для постановки ЗПУ, подлежащего капитальному, деповскому, текущему (отцепочному, безо цепочному) ремонту или исключению вагона из инвентаря, а также при столкновении и сходе колесной пары вагона с рельс. При сходе колесной пары вагона с рельс акт о повреждении вагона составляется во всех случаях, в том числе и при отсутствии повреждений вагона.

Акт о повреждении вагона составляется осмотрщиком вагонов или мастером вагонного депо в присутствии представителя грузоотправителя, грузополучателя, другой организации, повредивших вагон, а при отсутствии осмотрщика вагонов или мастера вагонного депо – начальником станции или другими работниками, назначенными начальником отделения железной дороги (начальником службы вагонного хозяйства управления железной дороги). Если повреждение вагона произошло вследствие столкновения или схода, акт о повреждении вагона составляется с участием главного ревизора по безопасности отделения железной дороги или ревизора по вагонному хозяйству отделения железной дороги (при отсутствии отделения железной дороги в составе железной дороги – работниками, назначенными начальником службы вагонного хозяйства управления железной дороги).

 ВУ-26М

Сопроводительный листок  формы   ВУ-26М является документом, разрешающим пересылку неисправного вагона в ремонт, на промывку, пропарку, нейтрализацию и выдается во всех случаях пересылки вагонов в ремонт, в том числе на заводы, вагонные депо, механизированные вагоноремонтные пункты, на промывочно-пропарочные предприятия и предприятия нейтрализации, из одного ремонтного пункта в другой. 1.2. Сопроводительный листок составляется ответственным работником вагонного депо на основании уведомления формы ВУ-23М на каждый пересылаемый неисправный вагон, как следующий на своем ходу, так и погруженный на исправный подвижной состав. 1.3. Сопроводительный листок составляется в двух экземплярах. Один передается станции отправления, и он следует вместе с вагоном до пункта назначения, второй остается в делах вагонного депо (подшивается к уведомлению формы ВУ-23М на отправляемый вагон).
Порядок выполнения

1.Изучить теоретический материал

2.Ответить на вопросы:

2.Назначение первичной информации

2.2 В каких случаях происходит заполнение ВУ-14, ВУ-15, ВУ-23, ВУ-25, ВУ-26

Заключение (вывод).

Лабораторная работа №5

Тема работы: Источники первичной информации.

Цель работы: изучить получение первичной эксплуатационной информации.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

Источники первичной информации.
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Особенность нового этапа информатизации заключается в том, что начата разработка собственно управляющих автоматизирован​ных систем.
Структура системы централизованного учета грузовых вагонов.

Информатизация структур управления отраслью, по замыслу специалистов, должна быть реализована благодаря четы​рем взаимосвязанным комплексам:

1) управление перевозочным процессом; 

2) управление маркетингом, экономикой и финансами; 

3) управление инфраструктурой железнодорожного транспорта; 

4) управление непроизводственной сферой.
Для ведения централизованного учета вагонов на сетевом уровне (при ГВЦ) созданы информационные базы данных. Для формирования массивов информации необходимо: 

— собирать (считывать, формировать) информацию, которая непосредственно зарождается на линейных предприятиях желез​ных дорог, вагоностроительных и вагоноремонтных заводах;

 — наладить передачу информации по каналам связи; 

— обеспечить хранение этой информации в течение необходи​мого срока;

— проводить обработку, группировку и представление выход​ных информационных таблиц
Порядок выполнения

1. Изучить теоретический материал

2. Что необходимо для формирования массивов информации
Заключение (вывод).

Лабораторная работа №6

Тема работы: Осмотр вагонов по 12 позициям.

Цель работы: изучить технологию осмотра вагонов.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

Описать осмотр вагонов по 12 позициям.
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	№№ позиций 
	
Осматриваемое оборудование 
	
Контроль размеров и параметров 

	
0 
	
 Разрядка тормозов (в парке прибытия)
	
 

	
1 и 1" 
	
 Торцевая стена (дверь полувагона, борт платформы, днище котла цистерны), концевая балка рамы, центрирующий прибор, корпус автосцепки, тормозной рукав, концевой кран. Кронштейны, расцепной рычаг, цепь расцепного привода, валик подъемника, видимая часть тягового хомута (на позиции 1 с правой стороны вагона). 
	
 Разница высот продольных осей смежных автосцепок, расстояние от упора корпуса до упорной розетки, проверка механизма на саморасцеп

	
2 и 2" 
	
 Консольная часть хребтовой балки и рамы, тяговый хомут, клин тягового хомута, хвостовик автосцепки, поглощающий аппарат, упоры, поддерживающая планка, шкворневая и надрессорная балки, пятник и подпятник, колеса первой колесной пары с внутренней стороны, средняя часть оси, сопряжения оси со ступицами, элементы тормозной рычажной передачи (ТРП).
	
 

	
3 и 3" 
	
 Подножки, поручни, колеса первой колесной пары с наружной стороны, поверхности катания колес (с остукиванием*), букса, буксовая крышка (с остукиванием), элементы буксового подвешивания (у тележек рефрижераторных вагонов)
	
 Дефекты поверхности катания колеса, температура корпуса буксы, дефекты буксового узла

	
4 и 4" 
	
 Скользуны, торцевая часть надрессорной балки, рессорное подвешивание, тормозные колодки, башмаки, элементы ТРП, боковая балка рамы тележки, пол вагона, крышки люков, запорные устройства, элементы рамы и кузова (котла цистерн, бортов платформ и т.д.)
	
 Трафареты периодического ремонта, уровень загрузки вагона по прогибу пружин и положению фрикционного клина

	
5 и 5" 
	
 Колеса второй колесной пары с наружной стороны, поверхности катания колес (с остукиванием*), букса, буксовая крышка (с остукиванием), элементы буксового подвешивания (у тележек рефрижераторных вагонов)
	
 Дефекты поверхности катания колеса, температура корпуса буксы, дефекты буксового узла

	
6 и 6" 
	
 Внутренняя сторона тележки, колеса второй колесной пары с внутренней стороны, средняя часть оси, сопряжения оси со ступицами, шкворневая и надрессорная балки, шкворень, пятник и подпятник, элементы ТРП
	
 

	
7 и 7" 
	
 Средняя часть хребтовой балки и рамы, тормозное, подвагонное оборудование, ТРП, трубопроводы тормозной магистрали
	
 Соответствие режима торможения загрузке вагона, регулировка ТРП

	
8 и 8" 
	
 Боковая стена (борта платформы, обечайка котла цистерны и т.д.), грузовые двери, загрузочно -разгрузочные устройства и механизмы, запоры, фитинговые упоры контейнерных платформ (с переворачиванием в порожнем состоянии)
	
 

	
9 и 9" 
	
 Колеса третьей колесной лары с наружной стороны, поверхности катания колес (с остукиванием), букса, буксовая крышка (с остукиванием*), элементы буксового подвешивания (у тележек рефрижераторных вагонов)
	
 Дефекты поверхности катания колеса, температура корпуса буксы, дефекты буксового узла

	
10 и 10" 
	
 Скользуны, торец надрессорной балки, рессорное подвешивание, тормозные колодки, башмаки, элементы ТРП. боковая балка рамы тележки, пол вагона, крышки люков, запорные устройства, элементы рамы и кузова (котла цистерн, бортов платформ и т.д.)
	
 Трафареты периодического ремонта, уровень загрузки вагона по прогибу пружин и положению фрикционного клина

	
11 и 11" 
	
 Подножки, поручни, колеса первой колесной пары с наружной стороны, поверхности катания колес (с остукиванием*), букса, буксовая крышка (с остукиванием), элементы буксового подвешивания (у тележек рефрижераторных вагонов)
	
 Дефекты поверхности катания колеса, температура корпуса буксы, дефекты буксового узла

	
12 и 12" 
	
 Торцевая стена (дверь полувагона, борт платформы, днище котла цистерны), концевая балка рамы, центрирующий прибор, корпус автосцепки, тормозной рукав, концевой кран. Кронштейны, расцепной рычаг, цепь расцепного привода, валик подъемника, видимая часть тягового хомута (на позиции 12" с левой стороны вагона).
	
 Разница высот продольных осей смежных автосцепок, расстояние от упора корпуса до упорной розетки, проверка механизма на саморасцеп


	Внешние признаки неисправностей автосцепного устройства.

	Признак неисправности
	Неисправность

	Автосцепное оборудование (при встрече «сходу»)

	Провисание, перекос головки автосцепки у хвостового вагона
	Излом или потеря маятниковых подвесок, центрирующей балки

	Автосцепное оборудование (при стоянке)

	Провисание, перекос головки автосцепки хвостового вагона
	Излом или потеря маятниковых подвесок, центрирующей балки

	Наличие на поверхности автосцепкихвостового вагона
заусенцев, ржавчины, разрывов слоя краски, валик пыли (в летнее время) или инея, льда (в зимнее время)
	Трещины в деталях автосцепки

	· Провисание и перекос головки автосцепки хвостового вагона
· Изгиб болтов, поддерживающих клин (ближний к концевой балке болт изогнут больше)
· Наличие крупнозернистой металлической пыли на тяговом хомуте
· Двойной удар (отдача) при ударе молотком снизу по клину;
· Увеличенный (уменьшенный) выход автосцепки
	Излом клина тягового хомута

	Сброшенные маятниковые подвески с центрирующих балочек
	Излом упорной плиты и клина тягового хомута или разрыв тяговых полос хомута

	1. Изгиб болтов, поддерживающих клин тягового хомута
2. Ослабление крепления и изгиб поддерживающей планки
	Излом верхней или нижней тяговой полосы хомута

	Наличие полосы с металлическим блеском на тяговом хомуте или на хвостовике автосцепки 
	Неисправного поглощающего аппарата

	Увеличенный или уменьшенный выход автосцепки
	Потеря упругих свойств поглощающего аппарата

	Касание торца корпуса хвостовика одной стороной упорной плиты
	Обрыв хвостовика в зоне отверстия для клина
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	Возможные неисправности колесных пар по внешним признакам


	Признак неисправности
	Неисправность

	Колесная пара (при встрече поезда сходу)

	Шум, скрежет от трения боковой грани обода колеса о внутреннюю грань головки рельса
Сход колёсной пары
	Сдвиг колеса на оси

	Характерный, повторяющийся с определенной
периодичностью стук колеса о рельс
	Ползун

	
	Выщербина

	
	Навар

	
	Неотрегулированная ТРП или неисправности воздухораспределителя (ползун, выщербина, навар)

	Колесо не вращается, слышен свистяще-шипящий звук, искрение из-под колес в месте соприкосновения с рельсом
	Заклинивание колес (юз)

	Колесная пара идет юзом при отжатых тормозных колодках, слышно пощелкивание
	Подшипник разрушен, ролики заклинены и не вращаются

	На диске и ободе колеса имеются следы выброса смазки
	Подшипник разрушен

	Выделение из-под колес синего дыма и/или искрение при движении с характерным скрежетом
	Не полностью отпущен тормоз

	Колесная пара (пристоянке поезда)

	1 Разрыв краски у ступицы колеса по всему периметру соединения колеса с осью
2. Полоска ржавчины или блестящая полоска на поверхности металла с внутренней стороны ступицы (при сдвиге колеса наружу) или полоска ржавчины или блестящая полоска на оси с противоположной стороны ступицы (при сдвиге колеса внутрь)
	Сдвиг колеса на оси

	Неравномерный износ гребня по кругу колеса, натиры на опорной поверхности буксы, подтверждается разностью размеров при измерении расстояния между внутренними гранями обода колес
	Трещины в подступичной части оси

	Неравномерный прокат по кругу катания или выщербина
	Овальное или разработанное отверстия подвески башмака.

	Плоская площадка круглой или овальной формы на поверхности катания
	Ползун

	Разрушение в виде выкрашивания металла поверхности катания колеса
	Выщербина

	Смещение металла на поверхности обода колеса, характеризующееся образованием чередующихся сдвигов металла U- образной (формы
	Навар

	Местное сужение или смятие фаски обода колеса
	Неравномерный прокат

	
	

	Местный наплыв металла в зоне фаски обода колеса
	Местное уширение обода


Порядок выполнения

1. Начертить схему осмотра вагона

2. Объяснить порядок осмотра и почему он именно такой.

3. Перечислить возможные неисправности колесных пар по внешним признакам
4. Перечислить внешние признаки неисправности автосцепки
Заключение (вывод).

Лабораторная работа №7

Тема работы: Оперативное управление перевозочным процессом.

Цель работы: изучить технологию перевозочного процесса.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

На уровне ОАО «РЖД» оперативное управление перевозочным процессом на сети железных дорог осуществляет Центр управления перевозками (ЦУП), который находится в непосредственном подчинении Департамента управления перевозками ОАО «РЖД»

Схема управления

1.Центр управления перевозками ОАО «РЖД».

2.Дорожные центры управления перевозками железных дорог – филиалов ОАО РЖД.

3.Железнодорожные станции.

Оперативное управление перевозочным процессом включает оперативное планирование и диспетчерское регулирование.

Цель оперативного планирования поездной и грузовой работы железных дорог – обеспечить в конкретных условиях планируемого периода безусловное и качественное выполнение принятых железными дорогами заявок на перевозки грузов с минимальными эксплуатационными затратами.

Оперативное планирование включает в себя:

1. Суточное планирование поездной и грузовой работы, устанавливающее задание для каждой железной дороги и по сети в целом на предстоящие сутки;

2. Сменно-суточное планирование поездной и грузовой работы, устанавливающее задание для подразделений железной дороги (дорожных направлений, отделений железных дорог, диспетчерских участков) на предстоящие отчетные сутки и на 12-часовые периоды работы диспетчерских и станционных смен.

3. Текущее планирование поездной и грузовой работы на 4-6 часов, устанавливающее в зависимости от изменений в оперативной обстановке уточнение времени отправления грузовых поездов с пономерным прикреплением поездных локомотивов и назначением поездок локомотивных бригад.

Классификация грузовых поездов.

Поезд — это сформированный в соответствии с ПТЭ и планом формирования сцепленный состав вагонов с 1-им или несколькими действующими локомотивами и имеющие установленные сигналы.
Классификация грузовых поездов:

1. По скорости движения:

· ускоренные (↓ массой, ↑ скоростью)

· обычные.

2.По числу групп вагонов в составе:

· одногрупные – на одну станцию расформирования/выгрузки

· групповые (из двух и более подобранных групп на разные ст. назначения).

3.По состоянию: груженные; порожние; комбинированные.

4.По условиям формирования

· Отправительские – организованные с мест погрузки с обязательным проследованием до станции назначения без переработки

· Прямые

· В распыление

· Технические - формируются на технических и грузовых станциях без участия.

5.По условиям обращения

Маршруты – прямой, кольцевой, сквозные проходящие без переработки не менее чем через одну тех ст. формируются на сортировочной ст.

· участковые – без изменения состава в пределах одного участка.

· участково-групповой – вагоны подобраны по группам, по участкам.

· сборные для развоза и сбора вагона по станциям участка;

· сбороно-участковые – часть участка следуют без переработки

· вывозные – с технич. ст. на грузовые и промежуточные ст. с большим объемом работы

· передаточные поезда – между станциями одного участка

Каждому поезду присваивается номер:

1. Сквозные – 2001-2998

2. Участковые – 3001-3398

3. Сборные – 3401-3448

4. Сборно-участковые – 3451-3488

5. Сборные со сборно-раздаточными вагонами – 3491-3498

6. Вывозные – 3501-3598

7. С порожними вагонами – 1131-1198

8. Тяжеловесные – 1901-1998

9. Диспетчерский локомотив – 3801-3898

10. Хозяйственные поезда – 5001-5398

Структура оперативного управления местной работой 

1.ЦУП ОАО «РЖД».

2.ДЦУП железных дорог. 

3. Центры управления местной работой (ЦУМР).

4. Железнодорожные станции.

Функции диспетчерской смены ЦУП в оперативном режиме

· контроль работы ДЦУП железных дорог в соответствии с планами поездной и грузовой работы по сети железных дорог и заданиями ЦУП. Для этого применяются регулировочные мероприятия по недопущению встречного порожнего пробега однородного подвижного состава, а также рациональному использованию взаимозаменяемых типов вагонов в условиях дефицита одних типов и избытка других;

· организацию работы парка поездных локомотивов на сетевых направлениях железных дорог. При этом проводится разработка мероприятий по недопущению эксплуатации локомотивов на незакрепленных участках их обращения, а также нарушений режима работы и отдыха локомотивных бригад;

· организацию своевременного подвода поездов к портам, а в случае необходимости, перераспределения направления грузовых потоков по согласованию с Центром фирменного транспортного обслуживания (ЦФТО) и портами;

· контроль продвижения контейнерных поездов;

· контроль своевременного проведения «окон» по капитальному ремонту пути; наличия поездов, временно оставленных без локомотивов, и организацию работы по их продвижению в пункты назначения;

· организацию работы с гружеными и порожними вагонами, принадлежащими сопредельным государствам по выполнению оперативных планов и заданий руководства ЦД ОАО «РЖД»;

· анализ поездного положения, выполнения оперативных планов по обеспечению погрузки, организации выгрузки вагонов, выполнения графика движения и плана формирования поездов, передачи поездов между железными дорогами России  и сопредельных государств; обеспечения железных дорог погрузочными ресурсами (соответствующими типами   подвижного состава, годными для погрузки) и др.

· обеспечению бесперебойного перевозочного процесса;

· эксплуатации технических средств и устройств, в том числе восстановлению нормального режима их функционирования при сбоях и отказах;

· обеспечению безопасности движения поездов, в т. ч. при нестандартных ситуациях техногенного характера;

· согласованию предоставления и проведения «окон» для выполнения ремонтных и строительно-монтажных работ пути, контактной сети и сооружениям, устройствам сигнализации, централизации и блокировки, электрификации и электроснабжения;

· организации пропуска хозяйственных поездов для выполнения ремонтных и строительно-монтажных работ;

· принятию оперативных мер по ликвидации затруднений в эксплутационной работе, организации восстановления продвижения поездопотоков и вагонопотоков в случае нарушения безопасности движения и других нестандартных ситуациях;

· обеспечению в режиме реального времени информацией дежурного персонала причастных департаментов и управлений о затруднениях в пропуске поездов из-за отказов в работе технических средств и нарушениях безопасности движения поездов.

5. Функции оперативного управления на уровне дороги.

1) выполнение технического плана, сменно-суточного плана, заданий ОАО «РЖД» и руководства железной дороги;

2) оперативное руководство эксплуатационной работой железной дороги и входящих в него районов управления, отделений железной дороги и станций;

3) обеспечение беспрепятственного пропуска поездов, а также их передачу по стыковым станциям железной дороги;

4) выполнение регулировочных заданий по сдаче порожних;

5) контроль выполнения планов поездообразования, своевременного обеспечения поездов локомотивами и бригадами; выполнения заданных показателей;

6) создание оптимальных условий работы выделенным техническим и грузовым станциям;

7) организацию выполнения графика движения пассажирских поездов и ввода в график опаздывающих поездов (совместно с дорожным диспетчером по пассажирским перевозкам);

8) регулирование вагонного парка и содержанием рабочего парка вагонов на станциях;

9) контроль передачи и развоза местных вагонов на железных дорогах;

10) взаимодействие с операторскими компаниями региона по обеспечению грузоотправителей необходимым подвижным составом;

11) управление перевозками негабаритных, тяжеловесных и специальных грузов в регионе;

12) управление перевозками наливных, рудно-металлургических, угольных, продовольственных, лесных, строительных, химических и других грузов в регионе;

13) контроль соответствия содержания эксплуатируемого парка локомотивов и бригад размерам движения поездов;

14) обеспечение своевременной постановки локомотивов на все виды технического обслуживания, ремонта и экипировку;

15) управление продвижением поездных формирований перевозчиков грузов и пассажиров в соответствии с условиями договоров на оказание услуг по использованию инфраструктуры железнодорожного транспорта общего пользования;

16) контроль эффективного использования «окон» для профилактических и ремонтно-строительных работ и организацию пропуска поездов в период их действия;

17) соблюдение режима труда и отдыха локомотивных бригад;

18) взаимодействие с ЦУП и ДЦУП соседних железных дорог;

19) взаимодействие с техническими службами железной дороги по организации бесперебойного и безопасного движения поездов и работы железнодорожных станций;

20) информирование руководства дороги, дежурного персонала причастных служб о затруднениях в пропуске поездов из-за отказов в работе технических средств и нарушениях безопасности движения поездов;

21) организацию оперативных мер по ликвидации затруднений в эксплуатационной работе, обеспечение восстановления продвижения поездопотоков и вагонопотоков в случаях нарушения безопасности движения и других нестандартных ситуациях.

Порядок выполнения

5. Изучить теоретический материал
6. Описать классификацию грузовых поездов

7. Перечислить функции диспетчерской смены ЦУП в оперативном режиме

Заключение (вывод).

Лабораторная работа №8

Тема работы: Операции, совершаемые над поездами на технических станциях.

Цель работы: изучить технологию обработки поездов в различных парках.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Теоретические сведения: 

1.Классификация станций и их функции.

Около 80% общего времени оборота вагон находится на станциях, в том числе примерно 34% - на участковых и сортировочных; 36% - на станциях погрузки и выгрузки; 10% - на промежуточных. На промежуточных станциях осуществляют прием, отправление, пропуск, обгон, скрещивание, а также маневровые операции со сборными поездами и обслуживание грузовых вагонов, выполняются пассажирские операции. 

                        Классификация железнодорожных станций 
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1 – промежуточные; 2 – участковые; 3 – сортировочные; 4 – грузовые; 5 – пассажирские;  

6 – технические пассажирские; 7 - прием, пропуск, отправление поездов, скрещивание и обгон, маневры по их формированию и расформированию поездов, подача вагонов к грузовым пунктам, смена локомотивов и локомотивных бригад, технический осмотр и ремонт вагонов, экипировка, промывка, дезинфекция вагонов; 8 – погрузка, выгрузка, сортировка мелких отправок и контейнеров; 9 – осмотр состава, прием, выдача, хранение и взвешивание грузов, оформление перевозочных документов, расчеты с клиентурой, пломбирование вагонов; 10 – посадка и высадка пассажиров, прием и выдача ручной клади.

По расположению приемоотправочных путей и парков станции делятся на:
· продольные;

· полупродольные;

· поперечные.

По количеству главных путей станции классифицируются:
· однопутные;

· двухпутные;

· многопутные.

По принадлежности различают магистральные и немагистральные станции.

Железнодорожным станциям в зависимости от объема выполняемой работы присваивается классность, ее устанавливают, оценивая показатели годового плана или достигнутый уровень работы ы условных единицах (баллах). По этой оценке станции делятся на внеклассные и станции I, II, III, IV и V классов.

В зависимости от схемы различают станции сквозного и тупикового типов.

На участковых станциях обслуживают транзитные поезда, производят коммерческий и технический осмотры, безотцепочный текущий ремонт вагонов, производят грузовые, коммерческие и пассажирские операции, меняют локомотивные бригады, формируют и расформировывают участковые и сборные, а также сквозные грузовые поезда.

Сортировочные станции предназначены в основном для расформирования и формирования поездов. 

На грузовых станциях доминируют погрузка, выгрузка или перегрузка на другой вид транспорта. На пассажирских станциях обслуживают пассажиров, выполняют почтово – багажные операции.

Технические пассажирские станции предназначены для расформирования и формирования пассажирских составов и их экипировки.

2. Технология обработки состава на участковой станции.

Примерный график обработки транзитного поезда со сменой локомотива в соответствии с Типовым технологическим процессом работы участковой станции.
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Порядок выполнения

8. Изучить теоретический материал
9. Описать классификацию станций

Заключение (вывод).
Лабораторная №9

Тема работы: Классификация происшествий на транспорте

Цель работы: изучить обеспечение безопасной эксплуатации вагонов.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Порядок выполнения: 

1.Классификация транспортных происшествий.

     Известно, что до 40 % всех нарушений безопасности движения падает на вагонное и путевое хозяйства. При этом по числу браков в работе вагонное хозяйство лидирует. Так, каждый третий случай брака от общего их числа на сети дорог происходит по вине вагонного хозяйства (ВХ), каждый третий сход подвижного состава в поездах — из-за технической неисправ​ности вагонов.

   Транспортные происшествия (ТП), приводящие к нарушени​ям безопасности движения в поездной и маневровой работе, на железных дорогах классифицируются на следующие виды. 

1. Крушения. 

2. Аварии. 

3. Особые случаи брака в работе.

 4. Случаи брака в работе.

К крушениям относят те столкновения и сходы поездов на пе​регонах и станциях, в результате которых погибли или ранены лю​ди, разбиты вагоны или локомотивы до степени исключения из инвентарного парка.

К авариям относят те столкновения и сходы пассажирских по​ездов на перегонах и станциях, которые не имеют указанных выше последствий. К рассматриваемому типу ТП также относят: столк​новения между собой грузовых поездов и их сходы на перегонах и станциях без указанных выше последствий, но вагоны или локо​мотивы разбиты до степени капитального ремонта; столкновения и сходы подвижного состава при маневрах, экипировке и других передвижениях, в результате которых погибли и получили тяжкие телесные повреждения люди или повреждены локомотивы или ва​гоны до степени исключения из инвентаря.

К особым случаям брака в работе относятся: 

— столкновения пассажирских или грузовых поездов с други​ми поездами или подвижным составом, сходы вагонов в пасса​жирских или грузовых поездах на перегонах и станциях, не имею​щие указанных выше последствий; 

— развал груза в пути следования;

 — излом оси, осевой шейки или колеса;

 — излом боковины или надрессорной балки тележки;

 — обрыв хребтовой балки; 

— отцепка вагона от пассажирского поезда в пути следования из-за неисправностей конструкции вагона;

 — отправление поезда с перекрытыми концевыми кранами и т.п.

К случаям брака в работе относятся: 

— отцепка вагона от грузового поезда в пути следования из-за трения буксы или других технических неисправностей;

 — саморасцеп автосцепок в поезде; 

— обрыв автосцепки; 

2.Причины происшествий.

    1. Причины, возникающие вследствие отказов техники — ко​лесных пар, боковин и надрессорных балок тележек, автосцепных устройств, тормозного оборудования и др. 

     2. Причины, возникающие из-за ошибочных действий или бездействия оперативного персонала вагонного хозяйства, так на​зываемый человеческий фактор. Халатное отношение к своим обя​занностям, низкая квалификация, нарушение трудовой и техноло​гической дисциплины. Сюда же причисляют также так называе​мые уважительные ошибки персонала, происходящие из-за: не​правильной организации труда руководством, плохого здоровья, неудовлетворительных санитарно-гигиенических условий труда, психологической несовместимости работников бригад (неспособ​ность понять друг друга в критических ситуациях, несинхронность психомоторных реакций, различия во внимании, мышлении и в других врожденных и приобретенных свойствах личности, кото​рые препятствуют совместной деятельности), пиковых температур​ных условий (если низкая температура ведет почти к 10-кратному росту обрывов автосцепок, то под действием жары в условиях влажного климата значительно снижается внимание осмотрщиков вагонов), низких врожденных психофизиологических качеств лич​ности работников (самоконтроль, эмоциональная устойчивость, переключение внимания, решительность). 

     3. Причины, возникающие из-за неблагоприятных (роковых) сочетаний обстоятельств (РСО), каждое из которых зачастую в от​дельности не является опасным.

3.Структурная схема классификации РСО.
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4.Мероприятия по предотвращению инцидентов.

Заметим, что действия служб транспорта направлены, в основ​ном, на исключение РСО типов 1—2—4 и 1—2—5 за счет контрольных и профилактических мероприятий.

Практически невоз​можно организовать работу по исключению РСО типов 1—3—4 и 1—3—5. В лучшем случае ограничиваются мероприятиями по смягчению последствий аварий и крушений, например, за счет ус​тановки щитов и дуг безопасности на специализированных цис​тернах.

Причины, входящие в первый источник опасности транспорт​ных происшествий, устраняются, в основном, на этапе проектиро​вания, конструирования изготовления вагона, для чего использу​ется арсенал методов расчета напряженно-деформированного со​стояния, обеспечения прочности и надежности за счет технологи​ческих методов упрочнения, совершенствования конструкций.

5.Заключение (вывод).

Лабораторная работа №10

Тема работы: Рубежи защиты от аварий и крушений.

Цель работы: изучить системный подход обеспечения безопасности движения.

Используемое оборудование и инструмент: схемы, мультимедийный проектор.

Порядок выполнения: 

Требования к рубежам защиты.

Первый рубеж защиты от аварий закладывается на этапе проек​тирования вагона.

Задача этого рубежа защиты состоит в обеспечении безот​казности, живучести и контролепригодности конструкций.

Второй рубеж защиты от аварий — оперативное управление безопасностью каждого вагона.

Осуществляется непрерывный контроль за текущим со​стоянием каждого вагона, анализируется накопленная информа​ция о качестве его ремонтов, частоте отцепок, обороте вагона и в результате вырабатывается оперативное решение по предупрежде​нию аварий.

Третий рубеж защиты от аварии представляет собой комплекс мероприятий, направленных на максимальное снижение вероят​ности РСО, которое играет роль детонатора и благодаря которому скрытое аварийное состояние (САС) вагона может мгновенно привести к крушению поезда.

Четвертый рубеж зашиты — ослабление последствий аварии и крушений. Организация этого уровня защиты осуществляется и на Уровне проектирования, и на уровне эксплуатации подвижного состава.

Под безопасностью объекта предлагается по​нимать свойство, заключающееся в предсказуемости его перехо​дов в процессе использования по назначению в те состояния (на​зовем их аварийными), которые могут при неблагоприятном роковом стечении обстоятельств (РСО) немедленно привести к непоправимым последствиям для человека и окружающей среды.

В качестве объекта могут рассматриваться конструкция, меха​низм, процесс, технология и пр. Процессу движения поездов соот​ветствует понятие безопасность движения, вагону — безопасность вагона.

         Опасный отказ вагона.

Под опасным отказом вагона будем понимать событие, состоя​щее в переходе его в аварийное состояние — состояние, которое при наложении на него РСО может немедленно привести к транс​портному происшествию с весьма тяжелыми последствиями — к аварии или крушению поезда.             

                 Причины отказов.

Недостаточная прочность конструкции.

Исчерпание прочности в процессе эксплуатации.

Низкое качество конструкции.

Несвоевременность ремонта и т.п.

      Пребывание вагона в скрытом аварийном состоянии (САС).

Вследствие указанных выше причин, брака в работе осмотр​щиков и определенной живучести конструкции вполне реальна ситуация, когда вагон какое-то время находится в так называемом скрытом (для всех) аварийном состоянии (САС), но используется в перевозочном процессе как исправный.

Пребывание вагона в САС может завершиться либо постанов​кой его в плановый ремонт (просто пришло время), либо обнару​жением опасного повреждения узла вагона с последующей отцеп​кой вагона в текущий момент, либо переходом собственно вагона в очевидное для всех состояние полной потери работоспособности (сход с рельсов, разрыв автосцепки и др.) с соответствующими последствиями той или иной тяжести. При этом для выявления причины транспортного происшествия (какая деталь отказала, почему и по чьей вине) нередко требуются достаточно сложные разбирательства с привлечением экспертов.

6.Заключение (вывод).
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