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Введение
Железнодорожный транспорт – одна из крупнейших отраслей народного хозяйства России. С его помощью осуществляется более половины всех перевозок нашей страны. На железнодорожном транспорте более 10 млн. объектов управления, рассредоточенных на полигоне сети в более 87 тыс. км. Необходимость иметь достаточные резервы технических средств, подвижного состава, пропускной способности для своевременного и эффективного маневрирования ими при быстрой смене ситуаций в эксплуатационной обстановке требует высокой организации перевозок.

Таким образом, для обеспечения оптимальной и безошибочной работы железнодорожного транспорта на столь обширном полигоне сети необходимо проводить гибкую и качественную политику, от оперативного ведения которой напрямую зависит качество работы транспорта в целом. Достижение своевременного контроля и управления таким громадным комплексом взаимосвязанных предприятий невозможно, имея только профессиональные качества руководителей. Сложные и многовариантные задачи не под силу любому руководителю. Выходом из этой проблемы является возложение трудоемких и объемных и ежедневно повторяющихся задач на ЭВМ.

Начало использования ЭВМ для решения задач эксплуатации железнодорожного транспорта было положено в конце 50-х годов. Постепенно концепция использования электронных машин и математических методов, а также накопленный опыт и технический потенциал привели к созданию комплексной автоматизированной системы управления железнодорожным транспортом (АСУЖТ).

Главные цели АСУЖТ: совершенствование качества управления работой отрасли и, прежде всего, ее эксплуатационной деятельностью, оптимизация всех видов планирования и оперативного руководства работой производственных звеньев, наилучшее использование основных фондов, материальных и трудовых ресурсов, освоение возрастающего объема перевозок, улучшение технико-экономических показателей работы отрасли.

Поэтапно развиваемая АСУЖТ способствует выполнению важнейшей социально-экономической задачи по повышению производительности труда и качества перевозочного процесса, исключению потерь времени, трудовых и материальных ресурсов, в частности, простоев поездов, вагонов и локомотивов.
Цель конспекта лекций – помочь студентам освоить основные понятия, принципы и методы организации эксплуатационной работы в условиях функционирования и развития АСУЖТ, показать возможности информационного обеспечения всех уровней управления, приемы разработки и использования результатов решения на ЭВМ задач управления, а также помочь в решении задач  по дисциплине УП 01.01.

ЛЕКЦИЯ 1: Информационное обеспечение автоматизированных систем управления перевозочным процессом на ж/д.
1 Общие положения

2 Нумерация вагонного парка

3 Единая сетевая разметка станций

4 Система нумерации подвижного состава, кодирование грузов, грузоотправителей, клиентов

1. Общие положения
       

          Функционирование действующих и вновь создаваемых автоматизированных систем и подсистем управления перевозками было бы невозможным без достоверной первичной информации о перевозочном процессе.
          Основным источником первичной информации является накладная, оформляемая при приеме груза к перевозке, в которой имеются все необходимые данные в текстовом и закодированном виде для расчетно-финансовых, технологических, технических, оперативных и статистических целей, а также составленная на основании накладной дорожная ведомость.
          Источником первичной информации является вагонный лист, натурный лист поезда, маршрут машиниста. В этих формах предусмотрены места для записи соответствующих кодов.
          Современное информационно-техническое обеспечение во многом базируется на едином комплексе интегрированной обработки дорожных ведомостей (ЕК ИОДВ).
         Кодом называется совокупность знаков (символов) и система определенных правил, при помощи которых информация может быть представлена в виде набора символов для передачи, обработки и хранения.    
Например, цифровое обозначение наименования груза, железнодорожной станции, грузоотправителя или грузополучателя, грузового вагона и др.
Использование ЭВМ и автоматизированных систем управления (АСУ) было бы невозможным без единой системы кодирования (нумерации) подвижного состава, станций, дорог, отделений, грузов, поездов, грузополучателей, диспетчерских и поездных участков, особых сведений о поездах, вагонах и грузах, объектов станции, технологических операций и др.     Единая система кодирования используется на всех уровнях управления перевозочным процессом в автоматизированных системах: оперативного управления перевозками (АСОУП), выполнения коммерческих операций (АСКО), управления грузовой и коммерческой работой (АСУМ), фирменного транспортного обслуживания (АКС ФТО), учета дислокации вагонного парка (ДИСПАРК), грузовых станций (АСУГС) и др. Для кодирования используются 10 цифр: 0, 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, 9 (цифровой десятичный код).
2.НУМЕРАЦИЯ ВАГОННОГО ПАРКА

Нумерация вагонов позволила изменить методы управления вагонным парком — перейти от обезличенных вагонов к пономерному учету, контролю дислокации, анализу использования и регулированию вагонного парка. В свою очередь пономерной учет вагонов позволил определять их наличие по типу, состоянию и использованию.

Прекращение обезличенного использования вагонов позволило создать экономические рычаги, побуждающие собственника вагонов вкладывать необходимые средства в оздоровление вагонов и перейти на расчеты за использование каждого вагона, находящегося в собственности операторов или других государств.

Все вагоны, обращающиеся на сети железных дорог, зарегистрированы в автоматизированной базе данных ГВЦ ОАО «РЖД». На каждый грузовой вагон ведется электронная картотека — технический паспорт на магнитном носителе. По каждому вагону регистрируется более 50 показателей: тип вагона, год постройки, виды и время проведенных ремонтов, конструктивные особенности вагона и т.д. (табл. 3.1).

Грузовые вагоны подразделяются по родам в соответствии с восьмизначной системой нумерации, принятой на железных дорогах государств — участников Соглашения о совместном использовании вагонов грузового парка (табл. 3.2).

По номеру грузовых вагонов можно установить род вагона, его осность, объем кузова и другие характеристики, такие как длина, вес тары, грузоподъемность. Всего выделено более 180 типов грузовых вагонов, в том числе более 60 типов транспортеров.

Первая цифра кода означает род вагона: 2 — крытые грузовые вагоны, 4 — платформы, 6 — полувагоны, 7 — цистерны, 8 — изотермические, 3 и 9 — прочие вагоны (специальные и др.), 5 — собственные вагоны. В каждом роде типы вагонов сгруппированы по объединяющим их признакам. Внутри группы вагоны расставлены, как правило, по длине. Для перспективных вагонов или при увеличении числа вагонов данного типа предусмотрена резервная емкость.

Вторая цифра номера для всех типов вагонов (кроме прочих, номер которых начинается на 3) кодирует осность: 0—8 — четырехосные вагоны, 9 — восьмиосные. Все шестиосные вагоны (вторая цифра — 6) и транспортеры (вторая цифра номера — 9) отнесены к прочим вагонам. Кроме этого, вторая цифра содержит информацию о таких характеристиках грузовых вагонов, как объем кузова у крытых вагонов, длина рамы у платформ, наличие торцевых дверей и люков у полувагонов, специализация по родам перевозимых грузов у цистерн и др.

Третья цифра номера вагона может содержать дополнительную характеристику вагонов. Например, у цистерн и ряда прочих вагонов — уточнение специализации по виду перевозимых грузов, у изотермических — наличие служебного отделения, состав рефрижераторного поезда и др.

Четвертая, пятая и шестая цифры номера дополнительной технической характеристики не содержат, а служат для формирования индивидуального номера вагона.

Седьмая цифра номера вагона несет информацию о наличии переходной площадки (0—8 — без тормозной площадки, 9 — с тормозной площадкой).

Система нумерации грузовых вагонов парка ОАО «РЖД» приведена в  Инструкции  по составлению натурного листа поезда приложении  4  «СИСТЕМА НУМЕРАЦИИ ВАГОНОВ ГРУЗОВОГО ПАРКА ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ КОЛЕИ 1520 ММ» .

Восьмая цифра номера вагона – контрольное число, служащее для «защиты» номера, проверки правильности передачи и записи номера в документах. С целью стандартизации методов защиты и контроля номеров вагонов на железных дорогах СНГ и Западной Европы использован способ, предложенный комиссией ОСЖД-МСЖД, с использованием модуля К=10 и весового ряда вида{Zi}=2, 1, 2, 1, ... Расчет производится следующим образом: все цифры номера, стоящие на нечетных позициях, умножаются на 2, а стоящие на четных позициях умножаются на 1; полученные произведения поразрядно суммируются и определяется цифра, дополняющая полученную сумму до ближайшего числа, кратного 10.

 Семь цифр нумерации вагонов позволяют установить их род и все технические характеристики. Восьмая цифра номера вагона является знаком кодовой защиты (контрольным знаком), позволяющим проверить правильность передачи и записи номера вагона в документах. 

 Для определения контрольного знака номера грузового вагона все нечетные цифры семизначного номера умножаются на 2, четные — на 1. Например, для номера вагона 4584771: 4x2 = 8, 5x1 = 5, 8x2 = 16, 4x1=4, 7x2=14, 7x1 = 7, 1x2 = 2. Полученные цифры результатов произведений суммируются: 8+5+1+6+4+1+4+7+2 = 38. Цифра, дополняющая полученную сумму до целых десятков (40), является контрольным знаком — 2. Если после сложения получилось целое число десятков, то контрольный знак — 0.

 Система нумерации собственных грузовых вагонов, имеющих право выхода на пути общего пользования, предусматривает: первый знак — 5, второй знак показывает род вагона: цистерны — 0 (4-осные для пищевых, химических грузов, светлых нефтепродуктов, сжиженных газов), 1 (4-осные для пищевых, химических грузов, пропана-бутана), 3 (4-осные для пищевых и химических грузов),

- 7 (4-осные для сжиженного газа, нефтебитума, аргона и кислорода, 8-осные нефтебензиновые), 8 (4-осные для сжиженного газа и нефтепродуктов); крытые — 2; платформы — 4; полувагоны — 6 (4- и 8-осные); изотермические — 8; прочие — 1 (для перевозки легковых автомобилей), 3 (хоппер-дозаторы, 6-осные думпкары, полувагоны, цистерны и изотермические), 5 (4-осные думпкары),

- 8 (4-осные для перевозки минеральных удобрений, окатышей и агломерата), 9 (4-осные ЦМГВ, для перевозки легковесных грузов, лесоматериалов, полимеров, угля, цемента, зерна, удобрений, глинозема).

 У пассажирских вагонов используется семизначная нумерация с восьмым контрольным числом.

Первая цифра номера пассажирского вагона — 0.

Вторая и третья цифры несут информацию о дороге приписки.

Четвертая цифра содержит классификацию пассажирских вагонов: 0 — мягкий и мягко-жесткий, 1 — купейный, 2 — жесткий открытый, 3 — межобластной (с креслами и местами для сидения), 4 — почтовый и банковский, 5 — багажный и почтово-багажный, 6 — вагон-ресторан, 7 — служебно-технический, 8 — специальный вагон других министерств и ведомств, 9 — резерв.

Пятая, шестая и седьмая цифры составляют порядковый номер вагона.

3. ЕДИНАЯ СЕТЕВАЯ РАЗМЕТКА СТАНЦИЙ

Для эффективного использования и обработки данных в автоматизированных системах управления (АСУ) информацию представляют в кодированном виде. Единая система классификации и кодирования технико-экономической информации, унифицированная система документации, различные базы данных, методы их организации, хранения и контроля представляют собой информационное обеспечение АСУ.

         Основными объектами кодирования на железнодорожном транспорте являются:

• сеть железных дорог (станции, районы, дороги);

• подвижной состав (вагоны, тяговый подвижной состав, поезда);

• грузы;

• клиентура (грузоотправители, грузополучатели, операторы). Единая сетевая разметка (ЕСР) станций введена на отечественных железных дорогах для организации документооборота по грузовой и коммерческой работе с помощью АСУ, когда стали широко использовать ЭВМ. ЕСР позволяет идентифицировать станции отправления и назначения в перевозочных и нормативно-технологических документах.
        Система кодирования (единая сетевая разметка) станций, разъездов, постов, путевых постов, блокпостов, обгонных пунктов предусматривает их обозначение соответствующим номером (кодом), состоящим из пяти цифровых знаков и дополнительного шестого защитного (цифры от 0 до 9), который специально рассчитан для каждого кода единой сетевой разметки.

  Система единой сетевой разметки с кодовой защитой построена по следующему принципу:

• вся сеть железных дорог СНЕ, стран Балтии и Ерузии разбита на 99 сетевых районов. В каждый сетевой район включена одна опорная станция (как правило, крупная сортировочная или участковая станция) и не более 99 других станций, открытых для грузовых операций. Нумерация районов последовательно возрастает с Запада на Восток. Первый район охватывает станции Кольского полуострова и Карелии, а 99-й — остров Сахалин;

• первое входящее в ЕСР двузначное число обозначает номер района, в который входит станция;

• второе двузначное число обозначает порядковый номер этой станции в данном сетевом районе;

• две ближайшие станции, открытые для выполнения грузовых операций, являются базовыми для нумерации разъездов, обгонных, остановочных и других раздельных пунктов, расположенных между ними. В коде базовых станций две первые цифры являются номерами районов, а три другие цифры — нули. Например, базовая станция Свердловск-Сортировочный имеет код 78000, Тюмень — 79000.

 Кодом железной дороги является номер первого из входящих в ее состав сетевых районов. Например, Октябрьская железная дорога включает районы с 01 по 07, код дороги 07, а Московская железная дорога включает районы с 17 по 23, код дороги — 17.

 Всем станциям, открытым для выполнения грузовых операций, а также производящим расформирование и формирование поездов, перевалку грузов с железнодорожного на речной или морской транспорт и обратно, и пограничным станциям, входящим в сетевой район, присваивается пятый десятичный знак 0, всем остальным пунктам — в порядке возрастания кодов — цифры от 1 до 8.

 Шестой знак основного кода станции — контрольный. В качестве защиты достоверности номера станции (кодовой защиты) принят метод контрольных знаков с модулем 11. Это означает, что цифры ЕСР в зависимости от их расположения в коде умножаются соответственно на 1, 2, 3, 4. Например, в коде 2202 первая цифра 2 умножается на 1 (равно 2), вторая цифра 2 умножается на 2 (равно 4), третья цифра 0 умножается на 3 (равно 0), четвертая цифра 2 умножается на 4 (равно 8). Цифры полученного числа 2408 складываются: 2 + 4 + 0 + 8= 14и делятся на 11: 14 : 11 = 1 (3). Остаток от деления 3 и есть контрольный знак. Код ЕСР рассмотренной станции с защитным знаком — 22023.

Раздельные пункты, определяющие дальнейшее следование груза (экспорт, перевалка и т.д.), кроме основного кода единой сетевой разметки имеют несколько дополнительных кодов. Например, для вагонов, следующих на станцию Ванино с грузом на перевалку, проставляется код 967704, с грузом на экспорт — 967808.

Ряд районов по существующему делению включает станции двух дорог. В этих случаях емкость номеров станций делится пополам между смежными дорогами. Районная станция выделяется в первой половине района. Например, Северо-Кавказской дороге принадлежат три полных района — 51, 52, 53-й и один общий с Азербайджанской дорогой — 54-й район. Районная станция Грозный Северо- Кавказской дороги имеет код 54000.

В каждом районе предусмотрены резервы номеров для обозначения станций, которые могут быть открыты в перспективе.

На каждом перегоне выделяется своя последовательность номеров, пятые цифры которых с 1 до 8 (цифра 9 резервная). Дополнительно один-два номера резервируются на участок в целом, что позволяет, например, при открытии на участке одной-двух новых станций и нарушении последовательности номеров внутри участка сохранить выделенную группу номеров внутри участка без нарушения нумерации станций по участкам района. При намечающемся строительстве новых линий в том или ином районе резервируются номера в целом для района.

 Четырехзначное обозначение ЕСР используется для ручной обработки массовых документов и сообщений, пятизначное (с контрольной цифрой) — для использования в АСУ. На железных дорогах СНГ, стран Балтии и Грузии в учетных документах, например в натурных листах поездов, в графе «станция назначения вагона» указывают первые четыре знака ГСР станции назначения вагона и контрольный (шестой) знак основного кода. Пятый знак тарифного кода не указывается.

Для проверки и контроля правильности ввода кода станции в ЭВМ используется контрольное число (кодовая защита). Кодовая защита позволяет выявить ошибки: приписывание или потерю цифры, искажение одной из цифр, перестановку двух соседних цифр и др.

Контрольное число (кодовая защита) необходимо для проверки и контроля правильности ввода основного кода станции в ЭВМ. Его применение позволяет обнаружить такие ошибки ввода и передачи информации как – приписывание или потеря цифры, искажение одной цифры, перестановка двух соседних цифр, и др.

Метод контрольных чисел устанавливает защиту кода объекта. Пусть а1, а2 …. аi, аn - некоторая цифровая последовательность. Цифра аn+1 является контрольной для этой последовательности, если для нее выполняется условие:

ΣΖiаi=0(mod K); i=1,2, …, n;

0<Z<K’ Zn+11,

где {Zi} – весовой ряд; K – модуль.

На этом принципе может быть реализовано множество вариантов защиты.

Для защиты кода станций используется метод с модулем К=11. Расчет производится следующим образом: цифры кода последовательно умножаются на весовой ряд {Zi}=1, 2, 3, 4, 5, полученные произведения складываются и сумма делится на 11. Остаток от деления будет контрольным числом. Если полученный остаток равен 10, расчеты повторяют, но уже с использованием весового ряда {Zi}=3, 4, 5, 6, 7. Если и в этом случае остаток от деления суммы полученных произведений равен 10, то контрольному числу присваивается значение равное 0.

Например, для станции с кодом 34562: 3x1 = 3,4x2 = 8, 5x3=15, 6x4 = 24, 2x5 = 10. Полученные произведения складываются: 3 + 8 + 15 + 24 + 10 = 60. Сумма делится на 11: 60 : 11=5 (остаток 5). Остаток от деления (5) и есть контрольное число. Полный (защитный) код станции будет 345625.

4 СИСТЕМА НУМЕРАЦИИ ПОДВИЖНОГО СОСТАВА, КОДИРОВА-НИЕ ГРУЗОВ, ГРУЗООТПРАВИТЕЛЕЙ, КЛИЕНТОВ

Система кодирования (нумерации) подвижного состава, станций, дорог, грузов, грузовладельцев позволяет представить информацию в наиболее компактной форме, делает возможными передачу информации по каналам связи, ее переработку и хранение с помощью ЭВМ.

Идентификация (однозначное определение, распознавание в АСУ) объектов железнодорожного транспорта повышает надежность и достоверность информации, ее защиту от искажения в процессе передачи и переработки в вычислительных центрах, позволяет создать безбумажные технологии перевозочного процесса.

Локомотивы, электропоезда, дизель-поезда, мотовозы, автомотрисы, путевые машины, краны и другие механизмы на железнодорожном ходу имеют четырехзначный код.

Первая цифра кода (номера) — 1.

Вторая цифра является признаком локомотива или машины: О — паровозы, 1 — электровозы односекционные, 2 — электровозы многосекционные, 3 — электропоезда, 4 — подвижной состав метрополитена, 5 — тепловозы односекционные, 6 — тепловозы многосекционные, 7 — дизель-поезда, автомотрисы, 8 — специальный подвижной состав (мотовозы, автодрезины и др.), 9 — путевые машины.

Третья и четвертая цифры номера локомотива содержат его основные характеристики: серию локомотива, для какого вида движения используется, тип передачи и т.д. Для путевых машин эти цифры означают назначение машины и ее серию.

         Система нумерации поездов на РЖД (российских железных дорогах) предусматривает индивидуальный номер для каждого состава, в котором указан их вид, дорога обслуживания и ряд прочих информационных характеристик. Номер локомотива дальнего следования обозначается трехзначным числом и одной буквой. По нему можно определить направление движения, тип (пассажирский, скорый, скоростной и т.п.). Каждый символ делает номер состава уникальным и часто соответствует железной дороге отправления. Комбинация символов в нумерации поездов РЖД, прописанная в жд билете, позволяет пассажирам определить свой железнодорожный состав, прибывающий на перрон. Под этим номером он будет отправляться со станции, а не по целому маршруту, например, Москва — Адлер.

 В настоящее время на железных дорогах действует трехзначная нумерация для скорых, скоростных и пассажирских поездов (с 1 по 998), четырехзначная — для пригородных (с 6001 по 6998) и грузовых поездов различных категорий.

 Всем пассажирским поездам присваиваются только трехзначные номера. Если ограничиться одними цифрами, получится, что поездов может быть только 999. Но ведь их гораздо больше. По этой причине дополнительно и используют буквы. По сути, буква – всего лишь четвертый знак, благодаря которому номер становится уникальным.

 Присваивают буквы так, чтобы цифровые номера при этом не повторялись.  Взять, к примеру, поезда 002А Москва – Санкт-Петербург и 002М Москва-Владивосток. Первый уходит с Ленинградского вокзала, второй – с Ярославского, у них разные направления и они никогда не пересекутся на одной и той же станции. Поэтому нет необходимости сообщать пассажирам номер вместе с буквой, путаницы никогда не возникнет.

 Другая ситуация – поезд один, цифровой номер один, а буквы разные. Такая ситуация может возникнуть в нескольких случаях. Во-первых, поезд может по одним числам ходить как фирменный, а по другим – как обычный. Во-вторых, в составе одного поезда могут быть и фирменные и нефирменные вагоны. В обоих случаях у фирменного поезда или вагона будет одна буква, а у нефирменного другая, хотя расписание у них одинаковое.

 Такая же ситуация может возникнуть, когда поезд обслуживают разные бригады или состав формируется разными организациями. Например, поезд Киев – Москва имеет номер 002Л и 002К – в первом случае состав формируется РЖД, во втором – Украиной. Иногда буква означает направление движения поезда: поезд 104С Адлер – Москва и поезд 104М Москва – Адлер.

  Существует также определенная закономерность в нумерации поездов между буквой и дорогой формирования поезда, но от нее бывают отступления.

  Есть в номере еще и вторая буква, ее называют ниткой поезда. Она означает расписание движения состава, попросту говоря, это место конкретного поезда в общем графике движения поездов.

  Буква нужна, чтобы сделать номер поезда уникальным. Чаще всего она означает, с какой железной дороги отправляется состав:

- А — Октябрьская; Г — Горьковская; М — Московская; Н — Западно-Сибирская; Э — Дальневосточная …и т.д., на все буквы алфавита. 

 Соответственно, когда поезд идёт обратно, буква в номере чаще всего меняется, потому что он отправляется со станции, относящейся к другому подразделению железной дороги.

Иногда буквы меняют, если поезд по одним дням ходит как фирменный, а по другим — как обычный. Номера должны различаться — меняют именно букву.

 У поезда может быть два номера с одинаковыми цифрами, но разными буквами. Так бывает, если часть вагонов принадлежит одному перевозчику, а часть — другому. При этом идут они в одном составе.

Нумерация поездов различных категорий устанавливается Инструкцией  по разработке графика движения поездов в ОАО «РЖД».  

 Для идентификации поездов кроме их номера используется специальный индекс, неизменяемый на всем пути следования (от станции формирования до станции назначения) и несущий дополнительную информацию о станциях формирования-расформирования и признаки поезда.

           Индекс грузового поезда состоит из одиннадцати цифр, из которых первые четыре — код станции формирования, три последующие — порядковый номер состава, фиксируемый на станции в специальном журнале, четыре последние — код станции назначения ЕСР. На составы из порожних вагонов, следующих по регулировочному заданию, при составлении натурного листа вместо кода станции назначения проставляется четырехзначный цифровой код, характеризующий род вагонов в составе: крытые — 0020, платформы — 0040, полувагоны — 0060, цистерны — 0070 и т.д. При наличии в составе поезда порожних вагонов двух родов проставляется комбинированный код, при этом меньший код ставится первым. Например, для составов из крытых вагонов и цистерн — 0027, платформ и полувагонов — 0046.

 Для документооборота с использованием АСУ и расчета плат за перевозку грузов в прямом железнодорожном, прямом смешанном и непрямом смешанном сообщении грузоотправитель в перевозочных документах в соответствии с алфавитным списком Единой тарифно-статистической номенклатуры грузов (ЕТСНГ) указывает наименование груза и его код.

  Код позиции ETCHГ служит для определения необходимого тарифа, целей учета и автоматизации таксировки платы. Код состоит из 6 цифр:

• две первые цифры означают порядковый номер группы (пятизначный код группы всегда заканчивается тремя нулями: 01000, 02000...);
• третья цифра означает номер позиции в соответствующей группе (пятизначный код позиции всегда заканчивается двумя нулями: 01100,01200...);
• четвертая и пятая цифры означают порядковый номер груза в позиции, но в Перечне не используются и представлены двумя нулями;

• шестая цифра является контрольной.

Перечень Единой тарифно-статистической номенклатуры грузов с указанием тарифных классов грузов и минимальных весовых норм загрузки вагонов приведен в тарифном руководстве № 1 Прейскуранта № 10-01 «Тарифы на перевозку грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами». Коды ЕТСНГ в Перечне распределены по разделам:

Раздел I. Продукция сельского хозяйства (010001-079009); 

Раздел II. Продукция лесной, деревообрабатывающей и целлюлозно-бумажной промышленности (080001-139009);

Раздел III. Руды металлические (140001-159009);

Раздел IV. Продукция топливно-энергетической промышленности (160001-229009);

Раздел V. Минеральное сырье, минерально-строительные материалы и изделия. Абразивы (230001-309009);

Раздел VI. Продукция металлургической промышленности (310001-349009);

Раздел VII. Продукция машиностроения, приборостроения и металлообрабатывающей промышленности (350001-429009);

Раздел VIII. Продукция химической промышленности (430001-499009);

Раздел IX. Продукция пищевой, мясомолочной и рыбной промышленности (500001-609009);

Раздел X. Продукция легкой и полиграфической промышленности (610001-689009);

Раздел XI. Прочие грузы (690001-709009);

Раздел XII. Продукция органической химии (710001-759009). Номенклатура грузов по разделам и алфавитный перечень используются при планировании и учете перевозок и погрузке грузов.
ЛЕКЦИЯ 2: Автоматизированная система оперативного управления перевозками (АСОУП).

1. Назначение Автоматизированной  системы оперативного управления перевозками (АСОУП).

2.  Решение задач в АСОУП.

3. Функции АСОУП.

4.Функциональный состав АСОУП
5.Прикладные комплексы АСОУП
6. Модель перевозочного процесса (МПП)
1 Назначение Автоматизированной  системы оперативного управления перевозками (АСОУП).
Одной из составных частей АСУЖТ является автоматизированная система оперативного управления перевозками (АСОУП), которая предназначена для создания и поддержания в реальном времени информационной модели перевозочного процесса, прогнозирования и текущего планирования эксплуатационной работы предприятий дороги.

Общесистемные средства АСОУП создавались централизованно в виде типовых проектных решений, что позволило унифицировать главные процессы обработки информации в дорожных информационно-вычислительных центрах.

 При проектировании системы предусматривался обмен информацией с ГВЦ,  МПС, ИВЦ соседних дорог (включая железные дороги ближнего зарубежья), с автоматизированными системами нижнего уровня АСУЖТ.

 На первом этапе создания АСОУП были реализованы модели поездов, локомотивов и специального подвижного состава. Система открыла широкие возможности для совершенствования управления эксплуатационной работой дорог. Она позволила руководству и оперативному персоналу магистралей и отделений получать целостное представление об эксплуатационной обстановке на контролируемых полигонах в моменты, близкие к реальному времени.

 Для этого пользователям были предоставлены данные о наличии, размещении и состоянии вагонных парков; перемещении и дислокации поездов; наличии, дислокации и состоянии локомотивов; погрузке, выгрузке и др. Появились возможности прогнозирования и оперативного планирования предстоящей работы. Способная решать некоторые прикладные задачи система позволила контролировать соблюдение технологической дисциплины, принимать оперативные меры по ликвидации выявленных нарушений.

  АСОУП обеспечила выдачу оперативным работникам станций, отделений и управлений дорог комплекта технологических документов по каждому поезду. Она стала базисом для создания ряда новых автоматизированных систем и комплексов задач в системе управления перевозочным процессом.

Унификация основных проектных решений в области информационного, программного и технического обеспечения открыла широкие возможности для быстрого тиражирования и внедрения системы на сети железных дорог. В полном объеме технорабочий проект на АСОУП был завершен в июле 1982-го, а уже в декабре следующего года система была сдана в промышленную эксплуатацию на Северной дороге.

 С вводом АСОУП меняется содержание труда работников станций. Сконцентрированная в едином центре информация позволяет им правильнее, рациональнее распределить свои усилия. Отныне им не нужно ждать, когда соседняя станция сообщит о подходе поездов. Теперь достаточно набрать код - цифровое обозначение, - и ЭВМ немедленно выдаст всю необходимую информацию о подходе поездов на текущий момент, выдаст натурные листы на них. Она же проконтролирует, не нарушен ли план формирования состава, соблюдаются ли при формировании грузового поезда заданные вес и длина, правильно ли оформлен натурный лист. Если допущена ошибка, машина немедленно обнаружит ее и сообщит о ней.

2.  Решение задач в АСОУП.
  Система АСОУП решает следующие задачи:
- контроль поездного положения;

- учет перехода поездов, вагонов и контейнеров по стыковым пунктам;

- контроль за соблюдением норм веса и длины грузовых поездов;

- контроль за соблюдением плана формирования;

- прогноз прибытия грузов на станции назначения;

- оперативный контроль дислокации и состояния локомотивов;

- оперативный контроль погрузки выгрузки;

- автоматизированная система выдачи и отмены предупреждений;

- слежение за дислокацией разрядных грузов на дороге, за спец. подвижным составом, за нахождением на полигоне дороги вагонов стран СНГ;

- пономерной учет, контроль дислокации, анализ использования и регулирование вагонного парка (ДИСПарк).

3. Функции АСОУП
АСОУП осуществляет:
- ввод и обработку информации о поездах, движении поездов на дороге, дислокации локомотивов и вагонов, операциях с вагонами, их состоянии;

- ведение баз данных;

- сервисное обслуживание пользователей системы;

- решение комплексов прикладных задач и выдачу результатов пользователям.

АСОУП обеспечивает:
- улучшение оперативного управления поездной и грузовой работой, эффективное использование подвижного состава;

- оперативное информирование грузоотправителей и грузополучателей;

- взаимосвязь АСУСС, АС ЭТРАН, АРМ ТехПД и т.д. с ИВЦ дороги;

- ведение графика исполненного движения для ДНЦ;

- ведение поездной, локомотивной, вагонной, контейнерной и отправочной моделей дороги;

- ведение архива вагонов и поиск вагонов на сети ж. д.;

- информирование работников ВОХР.
4.Функциональный состав АСОУП
Комплекс задач АСОУП подразделяется на:
- базовые;

- прикладные;

- локальные.

Базовые задачи:
- автоматизированная система пономерного учета контроля дислокации, анализа использования и регулирования вагонного парка на железных дорогах России (ДИСПАРК), включающая в себя:

- ОКПВ - система оперативного пономерного контроля погрузки и выгрузки вагонов, включая распределение по типам и категориям годности, обеспечивающая:

- оперативный учет грузовой работы;

- подготовку суточных отчетов о грузовой работе по станциям, отделениям и дороге в целом;

- учет изменения состояния вагонного парка;

- решение задач информационно-справочного обслуживания работников станций и отделений о ходе грузовой работы;

- СЛЕЖ-М - контроль за отправкой и продвижением отправительских и ступенчатых маршрутов;

- СЛЕЖ-Т - контроль за состоянием и дислокацией транспортеров;

- ИРГД - информирование станций о разъединениях и розыск разъединенных грузов и документов;

- автоматизированная система управления тяговыми ресурсами (ДИСЛОК), включающая в себя:

ОКДЛ-П - оперативный контроль за наличием, состоянием и дислокацией локомотивов грузового движения, Этот комплекс обеспечивает возможность получения информации по конкретному локомотиву;

ОКДЛ-Р - оперативный контроль своевременной постановки локомотивов на техническое обслуживание (ТО-2 - техническое обслуживание, совмещенное с экипировкой; ТО-3 - техн. обслуживание в депо через 10 тыс. км пробега; ТР - текущие ремонты). Этот комплекс задач по запросу выдает локомотивным диспетчерам справки кандидатов локомотивов на ТО и ТР.

- Грузовой экспресс - ведение подсистем контроля погрузки экспортных грузов в адрес портов и пограничных переходов и информационного взаимодействия с автоматизированными системами регионов припортовых, пограничных станций и регионов примыкания к крупным промышленным комплексам;

- автоматизированный банк данныx инвентарного парка вагонов железныx дорог и вагонов, принадлежащиx предприятиям и другим организациям (АБДПВ), имеющий в своем составе информационную систему определения собственника вагонов (СОБСВАГ);

- автоматизированный банк данных собственных вагонов, включающий в себя данные о районах курсирования и иных условиях эксплуатации собственных вагонов (АБД СВ);

- автоматизированный банк данных арендованных вагонов, включающий в себя сведения об условиях эксплуатации этих вагонов (АБД АВ);

- автоматизированный банк данныx инвентарного парка контейнеров (АБДПК);

- автоматизированный банк данных вагонов инвентарного парка, собственных и арендованных (АБДПВ);

- автоматизированная система контроля за использованием и продвижением контейнеров (ДИСКОН).
Прикладные комплексы:
1. Учет перехода поездов, вагонов и контейнеров через стыковые пункты дорог и отделений (УПВ).
Комплекс обеспечивает:
а) подготовку отчетов:
- ДО-1 - прием/сдача поездов, загонов и контейнеров по стыкам дорог и отделений;

-ДО-15 - прием груженых вагонов по направлениям;

б) подготовку оперативных справок о фактически выполненной работе:
- прием и сдача поездов, загонов и контейнеров по стыкам дороги;

- передача местного груза отделениями дороги и др.;

в) выдачу аналитических справок для отделений и дороги:
- выполнение норм передачи порожних вагонов по стыковым пунктам отделений и дорог;

- выполнение норм приема местного груза по стыкам дороги и др.;

г) подготовку сообщений для ДИСКОР - Д:
- отчет ДО-1;

- отчет ДО-15 др.

2. Выдача технологических документов на поезда для работников станций, отделений и управления дороги (ВТД).

По запросу можно получить следующие документы:
- натурный лист на поезд - HЛ - код документа 22;

- итоговая часть натурного листа ИHJI-22;

- справка для заполнения маршрута машиниста ММ - 24;

- справка о распределении груженых вагонов по назначениям - 25;

- справка о наличии порожних вагонов в поезде ПВ – 26;

- размеченный ТГНЛ - РТГНЛ-З1;

- сортировочный листок СЛ-32;

- накопительная ведомость НВ- 33;

- итоги разложения состава по назначениям ПФ - НПФ - 35;

- справка о составе поезда для ДНЦ - 42;

- справка о поезде для ДСП – 43;

- справка о поезде для ДНЦ для построения ГИД.

Перечисленные справки могут выдаваться по запросу 213 в любой момент времени и в регламенте.

3. Контроль за соблюдением плана формирования - КПФ.

Комплекс обеспечивает:
- оперативное выявление нарушений ПФ при формировании поезда;

- накопление данных о нарушениях ПФ (эти данные нужны для анализа качества работы станции по формированию поездов).

Контроль нарушения ПФ выполняется автоматически сразу же после передачи сообщения 02 или 09 (поэтому он называется оперативным). Сведения об имеющихся нарушениях передаются на станцию в виде сообщения 497 с кодом ошибки 90. Считается, что поезд идет с нарушением плана формирования, если станция формирования, указанная в индексе поезда, не входит в число станций, на которые могут формировать поезда в соответствии с планом формирования. Или назначения вагонов не входят в число тех назначений, на которые данная станция может отправлять вагоны (это определяется по вспомогательным таблицам, которые имеются в книге планов формирования для каждой станции).

Сведения о нарушениях на текущий момент можно получить в виде различных справок по запросу 212 в любой момент времени (справки 4000, 4001, и т.д.), а также по окончании смены и суток.

Контроль веса и длины поезда - KBД.

Комплекс выявляет неполновесные и неполносоставные поезда автоматически сразу же после передачи сообщения 02 или 09. Эти сведения накапливаются. Сведения о нарушениях передаются в С.497. Контроль неполновесносности и неполносоставности проводится только для груженых сквозных (2001-2998) и участковых поездов (3001-3398). Поезд считается груженым, если в его состав входит 50% и более груженых загонов, остальные поезда учитываются в порожних, т.е. контролируются только на неполносоставность. Груженые поезда, вес которых менее установленной нормы, а длина соответствует установленной норме длины, в числе неполновесных не включаются.

Сведения о нарушениях в виде справок (4053- 4072) выдаются по запросу 212 в любой момент времени, а также по окончании смены и суток.

5. Прогноз прибытия грузов на станцию назначения - ППГ.

Комплекс обеспечивает:
а) предварительное информирование станций и грузополучателей о подходе загонов под выгрузку, для чего система формирует через каждые 4-6 часов справки прогнозы в регламенте. Их также можно получить по запросу 212 в любой момент времени;

б) точное информирование грузополучателей, которое выполняется после включения вагона в поезд, который его доставит на станцию назначения.
6. Модель перевозочного процесса (МПП)
  В МПП накапливается в реальном масштабе времени и непрерывно меняется информация о подвижных объектах, участвующих в перевозочном процессе. Подвижные объекты: поезда, вагоны, контейнера, локомотивы, бригада, отправка. Структура модели перевозочного процесса представлена на рисунке 1:
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Рисунок 1 - Структура МПП
Поездная модель дороги (ПМД)
  Поездная модель, дороги (ПМД) является одной из важнейших составляющих модели перевозочного процесса (МПП), создаваемой в АСОУП в рамках общего банка данных (БНД), и представляет собой совокупность массивов, отражающих информацию о составах поездов и операциях с ними на станциях. Информация о составах поездов, вносимая в ПМД, полностью покрывает существующие поездные документы. Это позволяет сформировать в АСОУП любой технологический документ на требуемый поезд для работников всех уровней управления (станции, отделения дороги, управления дороги, МПС).

   Выбранная организация модели позволяет также отражать в АСОУП все операции с поездами, совершаемые на любых станциях, но практически существующие ограничения по ресурсам ЭВМ и развитию информационной связи ДВЦ со станциями требуют ориентации ПМД на отражение операций в основном по станциям общедорожного управления (выделенным станциям дороги).

    Таким образом, состав данных ПМД позволяет автоматизировано решить любую задачу для ДТП и других работников управления дороги и частично покрывает потребности отделений дороги и станций.

ПМД корректируется в реальном масштабе времени по поступлению информационных сообщений о составах поездов и операциях с ними. 
В ПМД по каждому поезду отражаются:

общие данные о поезде (вес, длина, особые отметки и т.п.);

сведения о каждом вагоне, включенном в поезд (номер, станция назначения, вес груза и т.п.);

- итоговые данные о составе поезда (по РПС, дорогам назначения и т.п.);- итоговые данные разметки состава поезда по назначениям плана

- формирования станции конечного следования поезда и отдельных групп вагонов; - перечень операций с поездами в пути следования;

- данные о локомотивах и локомотивных бригадах, работающих и работавших с поездом;

- информация о нарушениях плана формирования в поезде и сведения о соблюдении норм веса и длины.

Данные о составе поезда включают как текущие сведения, так и всю историю изменения состава поезда в пути его следования (предыдущие поколения).

          Обеспечивается взаимодействие ПМД на смежных железных дорогах.

ПМД находится также в оперативном взаимодействии с другими составляющими МПП, ведущимися в АСОУП:

- локомотивной моделью дороги (ЛМД);

бригадной моделью дороги (БМД);

моделью погрузки и выгрузки вагонов (МПВ);

- станционной моделью вагонов, не организованных в поезда (СМВ).

 Идентификатором (т.е. именем) поездной модели является индекс поезда. В ПМД по каждому поезду отражаются:
- общие данные о поезде (вес, длина, особые отметки и т.д.);

- сведения о каждом вагоне, включенном в поезд (номер, станция назначения, вес груза и т.д.);

- итоговые данные о составе поезда (по РПС, дорогам назначения и т.д.);

- итоговые данные разметки состава поезда по назначениям плана формирования, станции конечного следования поезда и отдельных групп вагонов;

- перечень операций с поездами в пути следования;

- данные о локомотивах и локомотивных бригадах, работающих и работавших с поездом;

- информация о нарушениях плана формирования в поезде и сведения о соблюдении норм веса и длины.

 Данные о составе поезда включают как текущие сведения, так и всю историю изменения состава поезда в пути следования.

Вагонная модель дороги
           Вагонная модель дороги (ВМД) представляет собой программно-технологические средства ввода и сохранения информации об операциях с вагонами на дороге, обеспечивающие актуальность и адекватность данных эксплуатационной ситуации на полигоне дороги.

           Вагонная модель дороги предназначена для обеспечения решения задач контроля за дислокацией и состоянием парка вагонов системы ДИСПАРК.

Решение прикладных задач на основе вагонной модели осуществляется в режиме реального времени и в режиме сеансовых расчетов Основные сведения о вагонах для ведения ВМД вводятся по операциям, изменяющим состояние или дислокацию вагона:

- при включении вагона в подход к дороге,

- при приеме и сдаче вагонов по междорожным стыковым станциям, приприеме и сдаче вагонов по межгосударственным стыкам с дорогами СНГ и Балтии,.

- при приеме и сдаче вагонов по стыкам с заграницей (с "третьими" странами),

- при приеме и сдаче вагонов по стыкам с новостройками,

- при приеме вагонов с парома и сдаче на паром,

- при включении в поезд и передвижении вагонов по дороге в составе поезда,

- при подачах, уборках вагонов,

- при погрузке и выгрузке вагонов,

- при перегрузе из одного вагона в другой,.

- при поступлении новых вагонов,

- при исключении вагонов из инвентарного парка,

- при перечислении вагонов в нерабочий парк и рабочий.

          Информация о вагоне, вносимая в ВМД, позволяет решать следующие задачи.

а) Контроль парков вагонов, с выдачей в оперативном режиме (по запросу) данных о наличии вагонов:
- по заданному роду и типу вагона;

- по отделениям, участкам и станциям выгрузки (местные вагоны);

- по стыкам сдачи, дорогам и выделенным пунктам назначения (транзитные вагоны);

- по пунктам текущей дислокации (отделениям, участкам, станциям).

б) Номерное слежение за специальными видами перевозок:

- вагонами определенного рода и типа (цистерны, окатышевозы и т.д.);

- вагонами с заданными грузами (углем, рудой и т.д.);

- вагонами с заданным назначением;

- приписными, собственными и арендованными вагонами;

- вагонами с другими особенностями (опасные грузы).

в) Прогнозирование подхода вагонов под выгрузку с подготовкой информации клиентуре и диспетчерскому аппарату станций, отделений и управления дороги.

г) Контроль за наличием и дислокацией порожних вагонов (по роду и типам), с подготовкой рекомендаций по выполнению регулировочных заданий и обеспечению плана погрузки с учетом данных о выгруженном ранее грузе и пункте его выгрузки.

д) Розыск заданных вагонов по номеру.

е) Подготовка информации для расчета оперативных и статистических данных об экономических результатах работы дороги и ее подразделений.

Обновление данных о вагоне происходит по исключению/включению в новый поезд и изменению состояния вагона – погрузка, выгрузка, переадресовка, перечисление в нрп и т.д.

        В ВМД по каждому вагону отражаются:
- общие данные о вагоне (род и тип вагона, условная длина, тара и т.д.);

- сведения о грузе в вагоне (текущие и предыдущие), станции погрузки, время погрузки, код грузоотправителя, станция назначения и т.д.;

- маршруты следования в поездах;

- операции с вагоном на станции и ВЧД.
Локомотивная модель дороги (ЛМД)
 Одним из элементов модели перевозочного процесса (МГШ), входящим в состав банка АСОУП, является локомотивная модель дороги (ЛМД) и ее производная - ПЛМД. ЛМД представляет собой набор массивов, включающих сведения о локомотивах своей дороги приписки и "чужих", заходящих на данную дорогу.

 В ЛМД отражаются сведения о текущем состоянии и дислокации каждого локомотива и об их работе (изменении состояний) в течение отчетных суток. Кроме того, в массивах содержатся данные о прикреплении каждого локомотива к определенным видам движения и участкам обращения. В ЛМД содержатся также данные о прохождении каждой секции локомотива "ТО" и "ТР" и пробегах между ними. При наличии междорожного обмена информация о "чужих" локомотивах отражает только работу этих локомотивов на дороге.

  ЛМД увязана с поездной моделью дороги по локомотивам, следующим с поездами.

  Производной ЛМД является ПЛМД отражающая изменения состояния локомотивов в пределах каждого объекта дислокации (депо, станции) за период не менее двух суток. ПЛМД нарабатывается по трехчасовым периодам на основе ЛМД.     
Отправочная модель дороги
   Информация о погруженных, занятых, выгруженных и освобожденных вагонах позволит осуществить:

- оперативный контроль грузовой работы в пределах дороги, отделений, станций и важнейших клиентов (погрузку по родам грузов в вагонах и тоннах, погрузку, выгрузку, занятие и освобождение вагонов по РПС);

- составление суточных и месячных отчетов и справок о грузовой работе;

- решение коммерческих задач (информирование грузополучателей и пунктов перевалки о подходе грузов, вагонов и т.д.);

- учет изменения состояния вагонного парка необходимый для учета вагонных парков;

- автоматизированное составление натурного листа и формирование массивов динамической модели перевозочного процесса.
Лекция  3: Структура и функции системы оперативного управле-ния перевозками (АСОУП)

Система АСОУП предназначена для слежения за поездной и грузовой работой на полигоне железной дороги, для оперативного планирования эксплуатационной работы, ее анализа и составления оперативной отчетной документации о состоянии и дислокации вагонных и локомотивных парков. АСОУП является системой дорожного уровня. Решая задачи системы, ИВЦ по каналам связи в режиме межмашинного обмена информацией взаимодействует с ИВЦ соседних дорог, с вычислительными центрами сортировочных станций, а также с концентраторами информации, организуемыми в отделениях дороги, на грузовых и крупных участковых станциях.

 В состав АСОУП входят технические средства и программное обеспечение. Концентратор включает видеотерминальное оборудование, алфавитно-цифровые печатающие устройства (АЦПУ), телеграфные аппараты; к ПЭВМ подключаются дисплеи и телетайпы абонентов. При этом обеспечиваются:

1) связь и прием сообщений от абонентов, постановка сообщения в очередь и последующая их передача в ИВЦ;

2) подтверждение абонентов ИВЦ о приеме сообщения концентратором или ИВЦ.

 Информационной основой АСОУП дороги являются машинная динамическая модель перевозочного процесса на полигоне дороги, создаваемая ЭВМ в результате обработки в реальном времени поступающих со станции сообщений о поездах, операциях с поездами, о локомотивах и грузовой работе, о вагонах.

Перечисленные сообщения готовятся с использованием первоисточников информации (листков накопления, грузовых документов, настольных журналов дежурного по станции и т.д.). Выходными формами сообщений являются телеграммы-натурные листы, сведения о прицепках-отцепках групп вагонов, о прибытии, расформировании, готовности к отправлению составов и т.д. АСОУП ориентирована на выполнение следующих основных задач:

• учет перехода поездов, вагонов и контейнеров через стыко-ные пункты дорог и отделений;

• контроль за соблюдением плана формирования;

• контроль соблюдения норм массы и длины грузовых поездов;

• прогноз прибытия грузов на станции назначения и к грузополучателям;

• выдача технологических документов на поезда для работников станций, отделений и управлений дорог;

• слежение за специализированным подвижным составом;

• оперативный контроль дислокации и состояния локомотивов;

• оперативный контроль погрузки и выгрузки вагонов;

• контроль поездного положения;

• сменно-суточное планирование работы дороги и отделений;

• подвод поездов и локомотивов к контролируемым станциям дороги;

• контроль составообразования;

• готовность к отправлению с сортировочных станций поездов с привязкой к ним локомотивов;

• прогнозирование выполнения основных показателей эксплуатационной работы.

В системе имеется полная информация о всех поездах, обращающихся в пределах дороги, обеспечивается контроль за соблюдением полновесности и полносоставности поездов, за соответствием действующему плану формирования поездов. Автоматизированный контроль поездной работы включает ряд дополнительных задач:

• контроль ритмичности приема по стыковым пунктам;

• контроль встречного пробега порожних вагонов;

• контроль грузовой работы с погрузкой по родам грузов;

• контроль выгрузки средствами дороги и важнейшими грузополучателями с указанием пригодности освободившихся вагонов под погрузку и др.

Система обеспечивает оперативное принятие решения на основе интегрированной обработки информации по конкретной ситуации.

Например, она может выполнять требуемый анализ возникшего углового потока, рассмотреть движение конкретного поезда с целью определения причин его задержки и т.д.

 Функциональный состав АСОУП ориентирован на информационное обслуживание оперативных работников станций, отделений, оперативно-распорядительных отделов служб перевозок, руководящих работников дорог и АДЦУ (автоматизированного диспетчерского центра управления).

Комплекс АСОУП предназначен для оперативного учета и решения задач перехода поездов и вагонов через стыковые междорожные и межотделенческие пункты, для прогноза подхода поездов и вагонов к стыковым пунктам и др.

Задачи АСОУП многообразны и определяются задачами ее функциональных подразделений (рис.2). Рассмотрим подробнее задачи комплекса АСОУП, перечисленные выше:

1. Учет подхода поездов к стыковым пунктам (УПВ) — обеспечивает удовлетворение потребностей пунктов учета в документации, связанной с переходом поездов, вагонов и контейнеров между дорогами и отделениями дорог; удовлетворение потребностей всех уровней управления перевозочным
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процессом в данных по переходу поездов, вагонов, контейнеров через стыковые пункты дорог и отделений (рис.); решение задач по контролю встречного пробега порожних вагонов одного ряда; ритмичность передачи поездов на другие дороги по часам суток и др.
2. Контроль за соблюдением плана формирования (КПФ) — обеспечивает оперативное выявление нарушений плана, допущенных станциями формирования; прицепки групп вагонов (с учетом нарушений, разрешенных на конкретный период); накопление данных о нарушениях плана формирования по пунктам приема поездов с других дорог и т.п. Сведения о нарушениях плана формирования выдаются станцией в виде специальной справки в ответ на переданную информацию о составе поезда.

3. Контроль за соблюдением массы и длины поездов (КВД) — включает в себя оперативное выявление неполновесности и неполносоставности поездов, формируемых на станциях, являющихся пунктами перелома установленных норм массы и длины поезда; накопление данных о нарушении этих показателей по станциям формирования и пунктам приема с других дорог.

4. Прогноз прибытия грузов на станции назначения и к грузополучателям (ППГ) — включает в себя предварительное и точное информирование станций и грузополучателей о подходе вагонов под выгрузку. Предварительная информация поступает из дорожного ИВЦ. Точное информирование производится после включения вагона в поезд, который доставит его до станции выгрузки, или проследования этим поездом заданной станции приближения.

5. Выдача технологических документов на поезда (ВТД) — предусматривает обеспечение потребностей станций, отделений и управлений дорог в технологических (рабочих) документах на отдельные поезда (итоговая часть натурного листа, справка для заполнения маршрута машиниста и т.д.) 

6. Слежение за продвижением специализированного подвижного состава (СЛЕЖ) — предусматривает планомерное слежение за рефрижераторным подвижным составом, за маршрутами и т.д. и выделенными родами грузов; пономерное выделение отдельных единиц подвижного состава и т.д.

7. Оперативный контроль за дислокацией локомотивов (ОКДЛ) разделяется на две подгруппы:

- ОКДЛ-П (поездные локомотивы) — обеспечивает оперативный контроль за дислокацией локомотивов, возможность запроса информации по отдельным локомотивам;

- ОКДЛ-Р (ремонт) — предусматривает формирование списка локомотивов, находящихся на ТО и ТР и подлежащих ремонту.

8. Оперативный контроль погрузки и выгрузки (ОКПВ) — включает в себя ведение пономерного учета информационной модели погрузки и выгрузки по станциям дороги.

9. Контроль поездного положения (КПП) предусматривает подготовку системы поездного положения и выдачу различных справок о поездном положении.

10. Управление работой замкнутых маршрутов (УРЗМ) — обеспечивает контроль за кольцевыми (замкнутыми) маршрутами в пределах дороги.

Для передачи информации в АСОУП используются информационные сообщения, основным из которых является телеграмма-натурный лист (ТГНЛ). Телеграммы - натурные листы (ТГНЛ) являются основным документом с информацией о подходе поездов и грузов, они используются для обработки поездов на станциях, оперативного планирования поездной и грузовой работы. Код ТГНЛ—02.

 При подготовке ТГНЛ на ЭВМ порядок контроля и ее содержание определяются «Требованиями к содержанию контроля телеграмм-натурных листов грузовых поездов, передаваемых в ЭВМ».

ТГНЛ содержит сведения о поезде в целом и о каждом вагоне.

Сведения о поезде в целом должны включать в себя признак начала сообщения « (:», код сообщения 02, а также следующие данные:
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При длине поезда менее 100 условных вагонов впереди добавляются нули до трех знаков.

При массе брутто менее 1000 тонн впереди добавляются нули до четырех знаков.

Сведения о поезде в целом оформляются в виде служебной фразы сообщения. Непосредственно за признаком начала сообщения указываются код сообщения и затем через пробелы остальные данные служебной фразы в рассмотренном порядке.

Обязательными в служебной фразе для передачи в ЭВМ являются первые 11 данных. Сведения об условной длине, массе брутто, коде прикрытия и живности, индексе негабаритности передавать необязательно, так как они определяются ЭВМ по сведениям о вагонах.

Сведения о вагонах должны включать в себя следующие данные:

Число знаков:
Номер по порядку:................................................................................................2—3

Номер вагона...............................................................................................................8

Отметка о роликовых подшипниках.....................................................................1

Масса груза в тоннах.................................................................................................3

Станция назначения.................................................................................................5

Код груза.......................................................................................................................5

Код грузополучателя..................................................................................................4

Особые отметки, включающие: маршрут, нера……….....................................1

код прикрытия............................................................................................................1

негабаритность, живность, ДБ, НГ......................................................................1

Количество пломб................................................................................... ..................1

Количество среднетоннажных контейнеров.......................................................2

Количество крупнотоннажных контейнеров......................................................1

Тара вагона..................................................................................................................3

Примечание.................................................................................................................6

           Сведения о каждом вагоне оформляются в виде отдельной фразы и должны полностью соответствовать графам натурного листа поезда.     Передаются и прочеркнутые волнистой линией данные, если имеются не нулевые значения в последующих графах натурного листа. Передача каждой информационной фразы производится до последнего значащегося признака включительно с разделением их пробелами. При отсутствии отдельных сведений о вагонах в соответствующих позициях передаются нули. По окончании строки сведений о вагоне переход к следующей строке производится с помощью разделителя фраз ВкПс. Последняя информационная фраза со сведениями о вагоне оканчивается признаком сообщения «:)».

           Для сокращения объема передаваемой информации о вагонах до- пускается использование служебных символов Щ1, Щ2 и «'»(апостроф).

          Символ Щ1 служит для пропуска нулевых значений граф «Масса груза в тоннах», «Станция назначения», «Код груза», «Код грузополучателя». Кроме того, проставляя Щ1, можно опускать повторяющиеся по сравнению с предыдущим вагоном значения этих граф и значения 2—8 в графе «Маршрут, нерабочий парк» в случае, если вагоны порожние или входят в состав маршрута, по которому указана общая масса, а также значения граф «Станция назначения», «Код груза», «Код грузополучателя» и значения 2—8 в графе «Маршрут, нерабочий парк» в любом другом случае.
Символ Щ2 служит для пропуска нулевых значений граф «Код прикрытия», «Негабаритность, живность, ДБ, НГ», «Количество пломб», «Контейнеры», «Тара вагона».

           «Символ «'» определяет буквенное или буквенно-цифровое примечание и заменяет собой использование совокупности символов Щ1,Щ2.

Например, строки ТГНЛ

01 27202301 1 030 32007 38601 3500 0 0 0 0 00/00 00/00 000 ПРВ

02 2720231 I 032 32007 32601 3500 0 0 0 0 00/00 00/00 000 ПРВ

можно записать

01 27202301 1 030 32037 38601 3500 0 Щ2 ПРВ

02 27202319 1 032 Щ1 Щ2 ПРВ

или

01 27202301 1 030 32007 386001 3500 ' ПРВ

02 27202319 1 032 ' ПРВ

При обнаружении ошибок во время передачи ТГНЛ их исправление возможно с помощью символов «=», «?», «(:».

Знак «=» служит для отмены ошибочного значения любой графы и вводится сразу после ошибочной графы до ввода пробела с отменой введенной до него информации вплоть до предыдущего пробела. После этого знака передается верное значение исправленной графы.

Знак «?» отменяет всю строку и проставляется до нанесения разделителя фраз ВкПс. В этом случае передача строки повторяется.

Знак «(:» служит для отмены ошибочного сообщения, когда конец сообщения еще не обозначен. В этом случае сообщение нужно передавать сначала.

После подготовки ТГНЛ в ЭВМ того ВЦ, к которому прикреплена станция в соответствии с процедурой передачи информации, принятой на дороге, производится расчет итоговой части натурного листа, справки для заполнения маршрута машиниста и других поездных документов.

 Кроме того, ЭВМ обеспечивает передачу натурного листа в адрес любой станции, предусмотренной процедурой передачи информации.

В ТГНЛ, передаваемых из ВЦ, в отличие от ТГНЛ, передаваемых со станции в адрес ВЦ, служебная фраза должна всегда содержать 18 данных, в информационных фразах запрещается использование Щ1 и Щ2.     Обязательно указываются нулевые сведения для всех вагонов, начиная с графы «Маршрут, нерабочий парк» и кончая графой «Примечание». Для вагонов маршрутов, групп вагонов, следующих по одной накладной, и сцепов вагонов достаточно указывать первую строку сведений для первого и последнего вагонов. Номер рефрижераторной секции достаточно указывать в графе «Примечание» для первого вагона секции, а номер маршрута — для первого вагона маршрута со свободной графой «Примечание». Разрешается также опускать данные, прочеркиваемые в форме ДУ-1 волнистой вертикальной линией. Сведения о каждом груженом и порожнем вагоне, пересылаемом по полным грузовым документам, переносятся в натурный лист из вагонного листа.

Номера порожних вагонов, не оформленных вагонными листами, записываются в натурный лист из пересылочной накладной, а при ее отсутствии непосредственно считываются с вагона.

В графе «№ п/п» отпечатаны порядковые номера вагонов в составе поезда. Для составов поездов до 99 вагонов номер указывается двумя знаками, а более 99 вагонов — тремя знаками.

При следовании вагонов с электронными перевозочными документами порядковый номер вагона увеличивается на 500 (01—501,62—562).

В графе «№ вагона» указываются номера грузовых и пассажирских вагонов, недействующих локомотивов, вагонов электропоездов и дизель-поездов, машин и механизмов на рельсовом ходу в полном соответствии с восьмизначной системой нумерации, утвержденной МПС. При этом для недействующих многосекционных локомотивов, включенных в состав поезда, в этой графе указываются номера каждой секции локомотива, а для транспортеров сцепного типа с промежуточными платформами — номера каждой конце-иой и промежуточной платформ, входящих в состав транспортера.

Номера вагонов, принадлежащих предприятиям других министерств, ведомств, организаций, имеющих право выхода на пути общего пользования для перевозок грузов, согласно системе нумерации, утвержденной МПС, также состоят из 8 знаков, причем 1-й знак номера — всегда цифра 5.

Грузовые вагоны, принадлежащие предприятиям и организациям ОАО «РЖД» и предприятиям других министерств, ведомств, организаций, имеющие в номере 5 и менее знаков, не учитываются в числе груженых и подлежат выпуску на сеть общего пользования только как «груз на своих осях». При этом номера вагонов в натурном листе дополняются слева до 8 знаков нулями. Род и ос-пость этих вагонов указываются двузначным цифровым кодом в графе «Примечание»; 1-й знак характеризует род подвижного состава, 2-й — осность.

Графа «Отметка о роликовых подшипниках» заполняется для всех единиц подвижного состава. При наличии тележек с роликовыми подшипниками указывается код 1.

В графе «Масса груза в тоннах» тремя цифрами обозначается масса груза, погруженного в вагон. Например, 040, 060, 125 и т.д.

Для груженых контейнеров в этой графе указывается общая масса груза и тары контейнеров, а для порожних — масса тары контейнеров.

Для маршрутов (групп вагонов), следующих до станции назначения без изменения их массы и оформленных одной дорожной ведомостью, масса нетто груза в маршруте (группе вагонов) проставляется против номера первого вагона маршрута (группы). Для остальных вагонов маршрута (группы) эта графа не заполняется и прочеркивается вертикальной волнистой линией до последнего вагона маршрута (группы). При общей массе груза более 999 тонн i февышение массы (сверх 999 тонн) записывается в следующих строках этой графы.

При перевозке грузов маршрутами в распыление или с переломом массы в прицепных частях маршрутов, оформленных одной накладной, масса груза указывается для каждого вагона и не должна иметь нулевого значения.

При наличии порожних вагонов в составе груженого маршрута или группы груженых вагонов, оформленных одной накладной, в графе «Масса груза в тоннах» против этих вагонов проставляется код 000 (три нуля), а в графе «Примечание» — буквенные обозначения: ПОР — порожний вагон; ВМ — прикрытие ВМ груза. Учитываются такие вагоны в числе порожних.

Порожние вагоны в составе поезда в этой графе обозначаются кодом 000. При следовании кольцевого вагона в порожнем состоянии или группы порожних вагонов код 000 проставляется против первого и последнего маршрута или группы, а также тех вагонов, которые имеют в натурном листе полную строку сведений. Для остальных вагонов эта графа прочеркивается.

При следовании груза на вагонах сцепа или сцепном транспортере масса перевозимого груза указывается в графе «Масса груза в тоннах» против первого вагона или первой концевой платформы транспортера в соответствии с порядком расположения их в натурном листе, а против последнего вагона сцепа или сцепного транспортера в этой графе проставляется код 000. Для промежуточных вагонов сцепа или сцепного транспортера эта графа не заполняется и прочеркивается вертикальной волнистой линией. Если сцеп или сцепной транспортер входит в состав маршрута, то масса перевозимого на нем груза должна быть учтена в общей массе маршрута. При следовании сцепа или сцепного транспортера в порожнем состоянии код 000 проставляется против обоих крайних вагонов сцепа или концевых платформ транспортера.

Для вагонов, груженных съемными перевозочными приспособлениями (хлебными и овощными щитами, стандартными металлическими стяжками, поддонами и т.п.), направляемых по пересылочным ведомостям формы ГУ-33, для вагонов, занятых бригадами машинистов, сопровождающими вертушки хоппер-дозаторов, а также в случае порожних вагонов, следующих с проводником в пункт приписки, для их учета в числе груженых вагонов в графе «Масса груза в тоннах» проставляется код 001.

Масса груза в почтовых, багажных и других вагонах пассажир ского парка в массу нетто не включается, а учитывается при под счете массы брутто. В связи с этим в графе «Масса груза в тоннах) для этих вагонов проставляется код 000.

В графе «Станция назначения вагона — сетевая разметках против каждого номера груженого вагона проставляется пятизначный код станции, состоящий из четырехзначного кода единой сетевой разметки и цифры контрольного знака. Эта графа заполняется также и для порожних вагонов, пересылаемых пс полным перевозочным документам, пересылочным ведомостям и накладным. При наличии в составе поезда вагонов, следующих группой на одну станцию назначения, код этой станции проставляется против первого вагона, для остальных вагонов группы па графа прочеркивается.

Для груженых вагонов, следующих за границу или на перевалку, проставляется код единой сетевой разметки пограничной или припортовой станции с добавлением контрольного знака. 
При наличии в составе поезда группы груженых или порожних вагонов, следующих на станцию назначения, допускается код станции назначения проставлять только против номера первого вагона группы, а для остальных вагонов этой группы графу прочеркивать. В графе «Наименование груза» в соответствии с единым классификатором «Грузы» для каждого груженого вагона проставляется пятизначный код груза. Для вагонов, загруженных мелкими отправками, в этой графе проставляется код 00100, среднетоннажными контейнерами — 00200, крупнотоннажными контейнерами — 00300. Для порожних цистерн инвентарного парка ОАО «РЖД», пересылаемых по пересылочным накладным и полным грузовым документам, при подготовке натурного листа на ЭВМ в этой графе проставляется код ранее перевозимого груза. При перевозке грузов в международном сообщении, следующих по документам СМГС (Система международных грузовых стандартов), документам других международных или железнодорожно-паромных соглашений, в случае отсутствия в них кодов в этой графе проставляется код 00900.

При наличии в составе поезда группы груженых вагонов с однородным грузом допускается код груза проставлять против номера первого вагона группы, а для остальных вагонов этой группы — прочеркивать.

В графе «Получатель» проставляются четырехзначные коды грузополучателей для всех груженых вагонов, а также для вагонов, следующих

- с мелкими отправками под выгрузку0011сортировку...................................0021

- выгрузку и сортировку......................................................................................0031

с контейнерами под: 

выгрузку................................................................................................................0012

сортировку................................................................. .........................................0022

выгрузку и сортировку.........................................................................................0032

в речной порт под перевалку в сообщениях

внутреннем............................................................................................................0013

международном....................................................................................................0023

в морской порт под перевалку в сообщениях

внутреннем...........................................................................................................0033

международном....................................................................................................0043

под перегрузку на узкую колею...........................................................................0053

под переадресовку................................................................................................0004

Для порожних полувагонов и цистерн инвентарного парка ОАО «РЖД» при составлении натурного листа на ЭВМ в этой графе проставляется код получателя ранее перевозимого груза.

При перевозке грузов в международном сообщении по документам СМГС, другим международным или железнодорожно-паромным соглашениям в случае отсутствия в них кодов получателей в этой графе проставляются первые четыре знака кода единой сетевой разметки станции назначения, пограничной передаточной или припортовой станции.

В случаях, когда контейнеры, погруженные на один вагон, еле дуют в адрес одного грузополучателя, в этой графе указывается его код.

При наличии в составе поезда группы груженых вагонов, следующих в адрес одного грузополучателя, допускается проставлять код получателя только против первого вагона группы, а для остальных вагонов этой группы — прочеркивать.

В графах «Особые отметки» проставляются соответствующие коды.

В графе «Маршрут, нерабочий парк» одной цифрой указывается принадлежность вагона к маршруту, группе вагонов, оформленных одной накладной, или к нерабочему парку, сцепу вагонов, «грузу на своих осях».

Вагоны, следующие как «груз на своих осях», кодируются цифрой 1.

Маршруты кодируются цифрой 2, проставляемой против номеров первого и последнего вагонов маршрута. Цифра 2 проставляется также против номеров вагонов маршрута, имеющих сведения за первой особой отметкой, а также тех номеров вагонов маршрута, у которых сведения хотя бы в одной из граф «Станция назначения вагона — сетевая разметка», «Наименование груза», «Получатель» отличаются от аналогичных сведений по предыдущему вагону маршрута.

Группам вагонов, оформленным одной накладной, присваивается код от 3 до 6. При наличии в составе поезда нескольких таких групп каждой из них присваивается свой код, проставляемый против первого и последнего вагонов группы, а также вагонов, имеющих сведения за первой особой отметкой. При наличии в составе поезда более четырех групп, следующих на разные станции, разрешается присваивать группам одинаковый код.

При оформлении натурного листа на маршрут с переломом массы против номеров первого и последнего вагонов «ядра» маршрута и прицепной части проставляется код 2, а в графе «Примечание» против номеров первого и последнего вагонов прицепной части указывается буквенный код ПРЧ — прицепная часть.

Если маршрут или группа вагонов, оформленная одной накладной, разделены в составе поезда другими вагонами, то всем вагонам этого маршрута (группы вагонов) присваивается один и тот же код, проставляемый против номеров первого и последнего вагонов каждой части.

Сцепам вагонов, расцепка которых запрещена, а также транспортерам сцепного типа присваиваются коды 7 или 8, проставляемые против номера первого и последнего вагонов сцепа или концевых платформ транспортера.

Если вагоны сцепа включены в состав маршрута или группы вагонов, оформленных одной накладной, то в графе «Маршрут, нерабочий парк» указывается код, принятый для маршрута или группы вагонов, а информация о сцепе отмечается в графе «Примечание» буквенным кодом СЦЕП в строках первого и последнего вагонов сцепа.

Вагоны нерабочего парка (неисправные, для специальных и технических надобностей и др.) отмечаются в этой графе кодом 9.

В графе «Негабаритность, живность, ДБ (длиннобазные вагоны), НГ (запрещение роспуска с горки)» отмечаются вагоны с негабаритными грузами, с живностью, длиннобазные вагоны (расстояния между центрами осей внутренних колесных пар тележек более 11,3 м), а также вагоны, требующие особых условий роспуска с горки.

Коды этих вагонов проставляются в графе одним знаком в соответствии с признаком вагона (груза):

Живность...................................................................................................................1

Вагоны с негабаритным грузом...............................................................................3

Длиннобазные вагоны................................................................................................5

Вагоны, требующие осторожности при роспуске с горки.................................6

Вагоны, не подлежащие роспуску с горки..............................................................7

Вагоны с грузом, а также подвижной состав, не подлежащие

пропуску через горку.................................................................................................9

Если вагон (груз) имеет несколько признаков, то проставляется код, имеющий большее цифровое значение.

Зона негабаритности — нижняя, боковая, верхняя негабаритность или вертикальная сверхнегабаритность, а также степень негабаритности отмечаются в графе «Примечание» пятизначным индексом в следующей строгой последовательности: 1-й знак — всегда буква «Н» ; 2-й знак — степень нижней негабаритности; 3-й знак — степень боковой негабаритности; 4-й знак — степень верхней негабаритности; 5-й знак — вертикальная сверхнегаба-ритность.

При этом нижняя и боковая зоны негабаритности имеют степени с 1-й по 6-ю, верхняя — с 1-й по 3-ю. Сверхнегабаритность в любой зоне обозначается кодом 8, отсутствие негабаритности в любой зоне отмечается кодом 0.

В графе «Количество пломб» указывается количество пломб или i;шорно-пломбировочных устройств на вагоне.

В графах «Контейнеры» указывается количество перевозимых контейнеров в физических единицах — отдельно средне- и крупно-тпнажных, в числителе — груженых, в знаменателе — порожних. К' среднетоннажным относят универсальные контейнеры массой орутто 3—5 т, а к крупнотоннажным — массой брутто Юти более. При перевозке скоропортящегося груза в графе «Среднетоннаж-iN.IC контейнеры» указывается предельный срок доставки груза: в числителе — число, в знаменателе — месяц, например, 02/08 — второе августа.

В графе «Тара вагона» в виде трехзначного кода проставляется в целых числах масса тары в тоннах только подвижного состава, значения считываются с кузова или швеллерного бруса вагона. В графе «Примечание» не более чем шестью алфавитно-цифровыми знаками указываются следующие сведения:

Группа вагонов в графе «Примечание».............................................................ПОР

Вагоны, входящие в состав секции (схемы) при перевозочных 

документах со штемпелем «Секция. Не расцеплять» (проставляется

 против о вагона)...................................................................................................СХ

Негабаритность нижняя 4-й степени............................................................Н400

Негабаритность верхняя 2-й степени..........................................................Н0200

Негабаритность боковая 3-й степени..........................................................Н0300

Негабаритность смешанная (например, нижняя 3-й степени, боковая 

5-й степени, верхняя 2-й степени и вертикальная сверхнегабаритность....Н3528

Вагон с установленной рамой, повторяющей конфигурацию

негабаритного груза..........................................................................................РАМА

Требования ограничения скорости (например, до 60 км/ч)............................СК60

Сопровождение военизированной охраной........................................................ОХР

Нагон с проводником...........................................................................................ПРВ

Нагон, пересылаемый в ремонт по сопроводительному листку

формы ВУ-26................................................................................................ПЕРЕСЛ

Пересылка вагонов резерва..................................................................................РЕЗ

Вагон, загруженный метанолом.............................................................МЕТАНОЛ

Отметка о сцепе..............................................................................................СЦЕП

Арендованные вагоны...................................................................................АРЕНДА

Порожний вагон в составе маршрута или группы груженых вагонов,

следующих по одной накладной.........................................................................ПВМ

Прицепная часть.................................................................................................ПРЧ

Порожние цистерны и полувагоны инвентарного парка ОАО «РЖД»— код    

станции выгрузки ранее перевозимого груза  в соответствии
 с ЕСР .............................................................................................от 01002 до 9992

Вагоны, на которые в натурном листе, поступившем в ЭВМ с соседней дороги,  

код станции выгрузки отсутствует, — код дороги, где сформирован поезд,  

дополненный контрольным знаком.............................................от 0014 до 00967

Номер отправительского маршрута......................................от 010001 до 99999

Номер кольцевого маршрута.................................................от 010010 до 997109

Рефрижераторные 5-вагонные секции постройки ЕДР без служебно-

технического вагона ZA-5......................................................от 050001 до 050250

Рефрижераторные 5-вагонные секции постройки ГДР со служебно-

техническим вагоном ZB-6.......................................................от 05021 до 050500

Рефрижераторные 5-вагонные секции постройки БМЗ со служебно-

техническим вагоном.............................................................от 050501 до 059999

Рефрижераторная 6-вагонная секция постройки БМЗ с одним служеб-

но-техническим вагоном.........................................................от 060000 до 069999

Рефрижераторная секция из двух вагонов для перевозки живой

рыбы...........................................................................................от 020000 до 029999

Рефрижераторная секция из трех вагонов (грузовые вагоны

6-осные).....................................................................................от 030001 до 035000

То же (грузовые вагоны 8-осные)............................................от 035001 до 039999

Вагоны, пересылаемые для отстановки...........................................................ЗАП

Если маршрут состоит целиком из вагонов, требующих примечания, то номер маршрута в графе «Примечание» не проставляется. Для маршрутов, в головной части которых находится сцеп, номер маршрута проставляется в графе «Примечание» против номера первого вагона, следующего за сцепными вагонами, у которого свободна графа «Примечание».

Отметка о рефрижераторной секции проставляется в графе «Примечание» против первого вагона этой секции (инвентарный номер рефрижераторной секции нанесен на кузове этого вагона в круге знаменателем дроби).

Нулевые сведения в графах «Особые отметки», «Количество пломб», «Контейнеры», «Примечание» (за исключением номеров маршрутов и рефрижераторных секций) должны проставляться для каждого вагона.

При изменении на станции состава поезда в результате прицепки группы вагонов или при совершении каких-либо операций с поездом вводится сообщение 09 (корректировка данных ТГНЛ), например:

(:09 0705 ЗОН 0700 0510707 1 26 07 01 30 01/05 1 1 1 03 6342213 1 012    

0400 0173 1111 00/00 00/00 012.

Служебная фраза:

09 — код сообщения;

0705 — код пункта передачи;

3011 — номер поезда;

0700 051 0707 — индекс поезда;

1 — признак списывания состава с головы (2 — с хвоста);

26 07 01 30 — дата и время совершения операции;

01/05 — номера парка и пути;

1 — признак параллельного роспуска;

1 — код системы;

1 — отметка о маршруте.

Информационная фраза:

03 — код корректировки;

6342213 — номер вагона;

1 — отметка о роликовых подшипниках;

012 — вес груза в тоннах;

0400 — ЕСР станции назначения вагона;

00034 — код груза;

0173 — код грузополучателя;

1 — маршрутная группа, нерабочий парк;

1 — код прикрытия;

1 — негабаритность, живность, длиннобазный;

I — количество пломб;

00/00 — контейнеры среднетоннажные;

00/00 — контейнеры крупнотоннажные;

012 — тара вагона.

Примечание может содержать до 6 знаков.

Перечень кодов корректировки:

14 — прицепка вагонов;

II — отцепка вагона;

91 — отцепка группы вагонов.

После ввода сообщения в ЭВМ производится его форматный и логический контроль. Форматный контроль — это контроль структуры сообщения. Любое ее нарушение воспринимается ЭВМ как ошибка по формату, и по терминалам выдается требование исправления ошибки. Логический контроль предполагает соответствие номера вагона по роду перевозимого груза, код номера единицы подвижного состава, смысловой контроль данных. Результатом логического контроля сообщения в АСОУП является получение на терминал сообщения-квитанции 497, состоящей из служебной части и частей двух типов: Ю1 и Ю2.

Для сообщения ТГНЛ 02 идентификатором фразы является порядковый и инвентарный номер вагона. При наличии в сообщении ошибки в номере вагона (больше или меньше 7 цифр, нецифровые данные) в части Ю2 квитанции 497 номер вагона будет нулевым. 

При следовании поезда по участку в АСОУП должны передаваться следующие виды сообщения об операциях с поездами:

1. Сообщение 200 — об отправлении поезда. Подготавливается станциями формирования и попутно выделенными станциями, где поезд имел остановку.

Сообщение 200 (с. 200 ) — сообщение об отправлении поезда:
 (:200 63001 3016 6300 07 6076 01 15 02 16 45 05/03 — служебная фраза, в которой имеются следующие обозначения: 
200 — код сообщения; 
63001 — код пункта передачи; 
3016 — номер поезда;
 6300 07 6076 — индекс поезда; 
01 — направление отправления поезда;

15 02 — дата отправления поезда (число, месяц);

16 45 — время отправления (часы, минуты); 
05/03 — номер парка и пути.

138 01451 1 10 00 Иванов:) — информационная фраза, в которой:

138 — код серии локомотива;

01451 —номер локомотива;

1 — код вида следования локомотива:

1 — в голове поезда;

2 — в двойной тяге;

3 — в двойной тяге (для пересылки);

4 — одиночное следование (кроме 5 и 7);

5 — одиночное следование (в ремонт);

6 — подталкивание фактическое;

7 — одиночное следование (от подталкивания);

8 — для вторичных и последующих локомотивов, работающих по системе многих единиц;

9 — для вторичных и последующих секций локомотивов-«гибри-дов».

10 00 — время явки машиниста; 
Иванов — фамилия машиниста.

2. Сообщение 201 (с. 201) — сообщение о прибытии поезда. Подготавливается станциями назначения и попутно выделенными станциями, где поезд имел остановку. Оно имеет следующую структуру:

(: 201 0700 3003 0600 47 8520 16 10 03 12 00 01/03 1, где:

201 — код сообщения;

0700 — код пункта передачи;
 3003 — номер поезда; 
0600 47 8520 — индекс поезда; 
16 — номер участка или ЕСР; 
10 03 12 00 — дата и время; 01/03 — номер парка и пути;
 1 — признак работы.

Информационная фраза аналогична сообщению 200.

3. Сообщение 202 (с. 202) — сообщение о безостановочном проследовании поезда. Подготавливается выделенными станциями участка, которые поезд проследует без остановки. Оно имеет следующую структуру:

(: 202 0700 3003 0600 47 8520 6300+6076 01 04 11 25, где:

202 — код сообщения;

0700 — код пункта передачи;

3003 — номер поезда;

0600 47 8520 — индекс поезда;

6300+6076 — ЕСР предыдущей и последующей станций;

01 04 11 25 — время и дата проследования поезда.

Информационная фраза аналогична сообщению 200.

В АСОУП используются также сообщения-запросы. Общая структура запросов аналогична структуре информационных сообщений. Различие — в разделителе блоков, в качестве разделителя используется символ «:». Рассмотрим следующие запросы:

4. Сообщение 212 (с. 212) — запрос документов о работе территориальных объектов дороги (запрос на выдачу справок о переходе вагонов через стыки дорог, о грузовой работе отделений и т.п.). Оно содержит также справочные данные по наличию информации о поездах в ДВЦ:

(: 212 63001 6356 : 90 6 :), где: 212 — код сообщения;

63001 — код пункта передачи; 6356 — код объекта запроса; 
90 — код запроса:

90 — наличие информации о поездах;

91 — наличие поездов, сформированных станцией;

92 — наличие поездов назначением на станцию;

93 — наличие поездов, находящихся на станции;

94 — наличие поездов для обработки на станции;

95 — подход поездов с направления; 
6 — период времени.

2. Сообщение 213 (с. 213) — запрос технологических документов на поезд .
Это сообщение составляется в следующих случаях;

• для станций формирования без АСУСС — натурный лист (код документа 21), итоговая часть натурного листа (22), справка к маршруту машиниста (24). Эти справки выдаются в ответ на сообщение 02, передаваемое со станции формирования в ИВЦ;

• для станций назначения без АСУСС — ТГНЛ (02), размеченная ТГНЛ (31) — сортировочный листок (32), итоги разложения состава по назначениям плана формирования (35) и т.п.;

• для диспетчерского аппарата:

а) справка для ДСП о подходе поезда, отправленного с предыдущей станции (43). В ней содержатся сведения о поезде, необходимые ДСП для планирования его безопасного пропуска либо для подготовки наиболее удобного пути приема. Эта справка выдается в ответ на сообщение 200 или 202, поступающее в ДВЦ с предыдущей станции;

б) справка для ДНЦ на поезд (42), содержащая все сведения о поезде, его номере и времени отправления. Выдается в ответ на сообщение 205. Она позволяет ДНЦ определить «возможную нитку» в графике отправления поезда, после чего ДНЦ дает команду ДСП на отправление поезда. При этом имеется возможность выбора схемы рационального пропуска поездов;

в) справка для построения графика ДНЦ (46) выдается после передачи сообщения 200;

г) справка для ДГП на поезд (41) и справка для построения графика ДГП (47) выдаются после передачи сообщения 200;

д) дополнительные документы на поезд (например, перечень номеров вагонов (03) и др.).

Лекция 4: Обеспечение АСОУП 

1.Техническое обеспечение
2.Информационное обеспечение

3. Кодирование объектов

4. Сообщения АСОУП


5.  Математическое обеспечение

6. Программное обеспечение

1 Техническое обеспечение
Техническое обеспечение АСУЖТ представляет собой комплекс технических средств (КТС), применяемых для функционирования автоматизированных систем управления, взаимосвязанных неразрывным процессом преобразования данных и ограничениями (во времени, по достоверности, точности обработки и др.), налагаемыми процессами управления.

В соответствии с основными этапами информационной технологии (регистрация, сбор, передача, обработка, выдача и отображение информации) все технические средства АСУЖТ можно разделить на следующие группы: средства регистрации, сбора и подготовки данных; средства передачи данных; средства обработки данных; средства выдачи и отображения информации.

Технические средства регистрации, сбора и подготовки данных предназначены для фиксации первичных данных в местах их возникновения, сбора данных от ряда источников и приведения этих данных к виду, пригодному для использования средствами вычислительной техники. К ним могут быть отнесены различного рода приборы и устройства регистрации, системы сбора и подготовки данных.

Технические средства передачи данных предназначены для обмена данными между местом их возникновения и ЭВМ, а также между ЭВМ и пользователями информации. К ним относятся каналы связи и сети связи, аппаратура передачи данных и др.

Технические средства обработки данных служат для преобразования исходных данных, собранных и переданных из мест возникновения, в результативную информацию. Они включают различного рода вычислительные машины.

Средства выдачи и отображения информации предназначены для вывода результатов решения задач в удобном для пользователя виде. Эту группу составляют разнообразные технические средства, обеспечивающие получение информации на перфокарты и перфоленты, устройства печати, световые табло, графопостроители, дисплеи и др.

Не все технические устройства строго разделены по перечисленным признакам. Есть устройства, которые совмещают эти признаки. 

К техническому обеспечению также относят здания, сооружения и оборудование вычислительных центров, систем электроснабжения, вентиляции и кондиционирования, водоснабжения, канализации и другие вспомогательные технические средства, обеспечивающие нормальные условия работы КТС и персонала АСУ.

2 Информационное обеспечение (ИО).

Информационное обеспечение ( ИО) – важнейшая обеспечивающая часть АСУЖТ. Оно включает совокупность данных, хранящихся в ЭВМ, на бумажных и других носителях,  а также методы их создания и использования.

В электронно-вычислительных машинах, в конечном итоге, данные хранятся  в виде машинного кода, который состоит из последовательности нулей и единиц. Пользователь непосредственно не работает с такого рода данными. Для него они интерпретируются в более понятный «человеческий» вид. Вне ЭВМ данные хранятся в виде документов на бумаге, схем, графиков и т.д. В зависимости от различности обработки данных принято делить информационное обеспечение на внемашинное и внутримашинное.

Внутримашинное ИО – это прежде всего совокупность данных, хранящихся во «внешней» памяти ЭВМ. Большинство данных в ЭВМ имеют организацию, которая получила название базы данных (БД). В целом отдельная база данных представляет собой таблицу данных. В базе данных принято: столбцы называть полями; шапку таблицы рассматривать как названия полей; остальные строки - записями. 

В конечном итоге, любая база данных является хранилищем информации. Для управления базами данных были разработаны специальные программные системы, получившие название систем управления базами данных (СУБД). 

Подсистемы АСУЖТ, как правило, являются многоуровневыми, их базы данных являются распределенными, т.е. относятся к различным ЭВМ вычислительной сети. Поэтому возникает необходимость одновременного введения несколько взаимосвязанных, но не дублирующих друг друга динамических частей. В связи с этим внутримашинное ИО включает комплексы внутримашинных сообщений для обмена данными.

Внемашинное информационное обеспечение -  комплекс средств, обеспечивающих общение пользователей с системой. Основными элементами внемашинного информационного обеспечения являются системы кодирования данных и языковые средства общения.

Системы кодирования применяются для того, чтобы компактно хранить данные и эффективно их обрабатывать. При выдаче информации происходит обратная перекодировка, иначе говоря, происходит замена кодов текстовыми наименованиями. Так, например, названия станций, грузов хранятся в виде кодов.

Коды в основном представляют собой цепочку цифр, но в некоторых случаях допускается и применение буквенных символов. Для кодирования данных пользователь использует единые нормативные документы – классификаторы, которые представляют собой книги или отдельные таблицы, в которых каждому текстовому наименованию представлен уникальный код.

Языком общения пользователя с ЭВМ в широком смысле можно считать любую знаковую систему, предназначенную для передачи и приема данных из ЭВМ. Как и любой язык, язык общения имеет семантику и синтаксис. Семантика языка общения – это совокупность соглашений, устанавливаемых описанием языка для выявления смысла текстов на этом языке и их интерпретации человеком и ЭВМ. Синтаксис языка общения представляет собой набор правил для построения «правильных» по форме текстов, безотносительного смысла. Любое сообщение пользователя проходит проверку на синтаксис (форматный контроль) и семантику (логический контроль). 

Во внемашинное информационное обеспечение также входят выходные документы в виде распечаток на бумаге или видеограмм на экране дисплея, а также традиционный  «бумажный» документооборот. 
3 Кодирование объектов.
В АСУЖТ находят применение четыре системы кодирования: порядковая, серийно-порядковая, фасетная и классификационная. Порядковое кодирование заключается в сквозной последовательности регистрации объектов. При серийно-порядковом кодировании объекты разбиваются на группы, а внутри группы код присваивается по порядку. Фасетное кодирование определяет объект составным кодом, каждая часть которого характеризует определенный признак. Внутри составной части (фасета) применяется кодирование по любой системе. При классификационном кодировании определяется класс, к которому относится объект, класс разбивается на подклассы, определяется, к какому подклассу относится объект, и т.д. Элементы каждого уровня кодируются последовательно и по любой системе.

Для кодирования номеров вагонов, наименований станций и грузов в АСУЖТ применяются избыточные коды, дополненные цифрой – контрольным знаком, позволяющим обнаружить наличие ошибки в основном коде.

Код железнодорожной станции в АСУЖТ состоит из шести цифр. Первые пять цифр составляют основную часть кода, и шестая цифра является контрольным числом. Первые две цифры кода станции – это порядковый номер сетевого района, которому принадлежит станция (сеть разделена на 99 районов), три последующие цифры кода – порядковый номер станции внутри сетевого района. Для станций, открытых для грузовых операций, пятая цифра кода всегда ноль. Примыкающие к ней закрытые для грузовых операций станции (пассажирские станции, остановочные пункты, разъезды и т.п.) кодируются в пятой цифре последовательно от 1 до 9, причем коды станций на участках возрастают, как правило, в четном направлении.

Таким образом, внутри сетевого района всего может быть не более тысячи раздельных пунктов и среди них не более ста открытых для грузовых операций станций. Важнейшие для районов станции, открытые для грузовых операций, имеют нулевой порядковый номер, поэтому у них третья, четвертая и пятая цифры кода ноль.

Порядок  определения контрольного числа при кодировании следующий. Пусть имеется некоторая последовательность цифр: 
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  принято называть весовым рядом, а число K – модулем.

Таким образом, контрольное число выбирается так, чтобы сумма поразрядных произведений цифр кода на весовые коэффициенты была кратна числу K (сравнима с нулем по модулю).

Описанная система избыточного кодирования станций позволяет выявлять в коде все одиночные ошибки и около 90 процентов ошибок других видов.

В ряде случаев в АСУЖТ принимается упрощенные коды станций, имеющие меньшее количество знаков. Во-первых, могут использоваться коды станций без контрольного числа. В этом случае код состоит из пяти цифр основной части. Во-вторых, для станций, открытых для грузовых операций, может использоваться код единой сетевой разметки – код ЕСР. Этот код состоит из первых четырех цифр кода станции. Пятая цифра и контрольное число в коде не используется. В-третьих, для станций, открытых для грузовых операций, может использоваться защищенный код ЕСР станции. Этот код состоит из четырех цифр кода ЕСР и контрольного числа. Поскольку в кодах станций, открытых для грузовых операций, пятая цифра всегда ноль, то контрольное число для их кодов можно рассчитывать по первым четырем цифрам, т.е. по коду ЕСР. Рассчитанная таким образом контрольная цифра, очевидно, будет совпадать с контрольной цифрой в шестизначном коде станции.

Номер вагона кодируется цепочкой из восьми цифр: первые семь цифр составляют основной код, а восьмая цифра – контрольное число. Для кодирования применяется весовой ряд: 2, 1, 2, 1, 2, 1, 2, а модуль принимается равным  10. Алгоритм кодирования контрольного знака несколько отличается от кодирования станций. 

Номер вагона характеризует существенные для эксплуатационной работы технические и коммерческие характеристики вагона. Для этого используется Система нумерации вагонов грузового парка МПС. Первая цифра номера определяет род вагона, вторая цифра – осность и основную характеристику, третья цифра -  дополнительную характеристику, а по седьмой можно определить наличие у вагона переходной площадки. Система нумерации позволяет по первой, второй, третьей и седьмой цифрам отнести вагон к определенному типу. Вагоны, относящиеся к одному типу, имеют одинаковую расчетную массу тары и длину (в условных вагонах).

Во всех видах оперативного и статического учета из группы прочих в том числе выделяются вагоны в следующих отрезках нумерации:

· окатышевозы  
9100000 – 9109998,

· цементовозы 
9300000 – 9399998, 

· фитинговые платформы
9400000 – 9499998, 

· зерновозы 
9500000 – 9599998

Из числа вагонов типа 968 в отрезке номеров 9669498 – 9669998 обозначаются 4-х осные платформы для перевозки колесных пар.

Седьмая цифра в номере вагона, в случае если она равна 9, означает наличие тормозной площадки.

Наименование груза кодируется в АСУЖТ шестизначным цифровым кодом: две первые цифры кода – тарифная группа груза; третья цифра – номер позиции в тарифной группе; четвертая и пятая цифры – порядковый номер груза в тарифной позиции. Для определения контрольного числа кода груза используется тот же алгоритм, что и при расчете кода станции (весовой ряд – 1,2,3,4,5 и модуль кодирования 11).

Поезда кодируются четырехзначным числом в зависимости от типа и без контрольного знака (см. приложение 5). 

Универсальные контейнеры нумеруются в зависимости от типа: среднетоннажные и крупнотоннажные. Номер среднетоннажного контейнера состоит из 9 цифр: 8 цифр - основная часть (1 знак означает типоразмер контейнера) и 9-я - контрольное число. Номер крупнотоннажного контейнера состоит из 4 символов префикса, характеризующих страну собственницу, и 7 цифр: 6 цифр – основная часть и 7-я – контрольное число.

Для определения контрольного числа в коде среднетоннажных контейнеров используется модуль 11, а весовой ряд: 20, 21, ... , 27. Дальнейший расчет совпадает с расчетом контрольного числа кода станции. 

Определение контрольного числа в коде крупнотоннажных контейнеров сходно с определением контрольного числа для кодов среднетоннажных контейнеров. Единственная разница заключается в том, что при расчете учитывается префикс, который переводится в численные значения по алфавиту, начиная с 10 (исключая числа, кратные модулю 11, т.е. 11, 22, 33). 
4 Сообщения АСОУП
Для поддержания информационной модели АСОУП необходимо полное отражение всех происходящих процессов реалии. Это достигается путем ввода специальных сообщений, каждое из которых соответствует одной определенной операции, отдельными работниками железнодорожного транспорта. Изначально все сообщения имеют стандартную структуру и состоят из блоков, представляющих собой записи с поименованными полями. Поля содержат цифровые или алфавитные коды. Число символов в них, как правило, постоянно. 

Все информационные сообщения подразделяются на информационные сообщения, запросы и корректировочные сообщения. Началом сообщения является комбинация символов «(:» - открывающаяся скобка и двоеточие, концом сообщения является комбинация символов «:)» – двоеточие, закрывающаяся скобка. Признаком конца передачи пакета сообщений служит комбинация символов «//» - две косые черты. Поля внутри сообщений отделяются друг от друга пробелами. Блоки отделяются друг от друга в сообщениях запросах двоеточием, а в информационных и корректировочных сообщениях служебными символами ВКПС (возврат каретки, перевод строки). Служебные символы на печати и экране дисплея не отображаются.

Первый блок во всех сообщениях служебный, все остальные блоки информационные. Как правило, первое поле в служебном блоке  содержит код сообщения, определяющий правила обработки сообщения в ЭВМ, второе поле – код пункта передачи сообщения.

При некорректном вводе данных в сообщения ЭВМ выдает определенный код ошибки. Расшифровка этих ошибок осуществляется с помощью специального перечня ошибок для отдельных сообщений. 

Пример технологической схемы передачи сообщений на операции с поездом в пути следования от станции формирования до станции расформирования представлен на рис. 5.
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Рис. 3. Технологическая схема передачи сообщений на операции с поездом в пути следования (а –отправление сформированного поезда; б –пропуск транзитного поезда с частичной переработки; в –прибытие в расформирование; Ф –формирование; ПО –прицепка/отцепка вагонов; ГО –готовность к отправлению; О –отправление; П –прибытие; Р –расформирование ).

5.  Математическое обеспечение

  Математическое обеспечение (МО) – это комплекс аппаратно и программно реализованных алгоритмов, функционирующих в автоматизированной системе и характеризующих ее логические и математические возможности. К математическому обеспечению относят также теорию и практику создания алгоритмов.

Таким образом, основным понятием математического обеспечения является понятие алгоритма, под которым в кибернетике понимается последовательность предписаний, формальное исполнение которых позволяет за конечное время получить решение некоторой задачи. Далее будут рассматриваться только алгоритмы, которые используются при разработке прикладных программ. Этими алгоритмами реализуются функциональные задачи АСУЖТ.

  По характеру решаемых задач алгоритмы прикладного программного обеспечения можно разделить на четыре основных типа.

Алгоритмы обработки данных. Процесс управления любой организационной системой включает большое количество процедур обработки данных, выполняемых по определенным, заранее сформулированным правилам. Многие процедуры управления позволяют решать регулярные, объективно необходимые задачи обработки данных. Эти задачи хорошо структурированы, т.е. представляют собой набор операций, выполняемых в определенной последовательности над конкретными данными. Примерами подобных процедур являются расчеты экономических и технологических показателей, составление отчетов и планов. Сюда же относятся процедуры оперативной регистрации и контроля за технологическими операциями, а также подготовка технологических документов, используемых в оперативной работе.

 Для описания таких процедур, кроме формулировки технологической сущности задачи, требуется четко определить все процедуры и правила расчета, а также правила форматного и логического контроля данных.

Алгоритмы прогнозирования. Автоматизированная система способна не только хранить данные о текущем перевозочном процессе, но и прогнозировать развитие перевозочного процесса во времени. Задачи прогнозирования оперативной ситуации позволяют повысить качество принимаемых решений. С помощью прогнозирования можно уточнять планы и заранее готовиться к предстоящим затруднениям. Кроме алгоритмов оперативного прогнозирования показателей эксплуатационной работы, имеются алгоритмы прогнозирования, применяемые для оценки долгосрочных решений. В настоящее время разработано большое число алгоритмов прогнозирования. Каждый из них ориентирован на определенный класс задач.

 Алгоритмы оптимального планирования. Это множество алгоритмов, построенных на основе методов исследования операций. Исследование операций не ставит себе задачей полную автоматизацию принятия решений и исключение из этого процесса человеческого сознания.

Алгоритмы оптимизации позволяют подготавливать количественные данные и рекомендации, облегчающие ЛПР принятия решений. При этом все алгоритмы оптимального планирования имеют численный показатель эффективности, по которому оптимальные решения предпочтительней всех других.

 Алгоритмы анализа функционирования автоматизированных систем. С помощью этих алгоритмов можно заранее оценить показатели функционирования автоматизированной системы и подобрать соответствующее техническое и программное обеспечение.

При построении алгоритмов необходимым этапом является построение математической модели, под которой понимается система математических соотношений, описывающих изучаемый процесс. Математическая модель строится по словесному описанию системы. Составление модели является первым шагом к построению алгоритма. Проведение экспериментов на модели называется моделированием.

 Грубо математические модели, применяемые в настоящее время, можно подразделить на два класса: аналитические и имитационные.

Для аналитических моделей характерно установление формульных аналитических зависимостей между параметрами задачи, записанных в любом виде: алгебраические уравнения, дифференциальные уравнения и т.д. Сюда же относятся модели, представленные в виде графов и сетей, а также модели обработки данных, представленные в виде блок-схем алгоритмов. Чтобы создание аналитической модели было возможно, как правило, нужно принять те или иные допущения и упрощения. В задачах большого масштаба, в которых переплетается действие большого числа факторов, в том числе и случайных, на первый план выходит метод имитационного моделирования. Он состоит в том, что исследуемый процесс как бы воспроизводится в процессе выполнения моделирующей программы со всеми сопровождающими его случайностями. Всякий раз, когда в ход моделирования вмешивается какой-либо случайный фактор, его влияние учитывается посредством «розыгрыша», напоминающего бросания жребия.

  Имитационные модели имеют перед аналитическими то преимущество, что они позволяют учесть большое число факторов и не требуют грубых упрощений и допущений.

  С недавнего времени появился новый класс моделей, которые можно назвать интеллектуальными моделями принятия решений. В них представляются знания специалистов в определенных узких областях и процедуры, имитирующие мыслительную деятельность людей по применению этих знаний. Эти модели используются в тех задачах, где формализация либо не возможна, либо требует больших затрат времени на моделирование. На основе интеллектуальных моделей строятся современные экспертные системы, которые могут применяться для прогнозирования и планирования.

6 Программное обеспечение

Программа – это последовательность действий (команд, операторов), записанная человеком на языке программирования и предназначенная для выполнения на ЭВМ.

Вся обработка данных в АСУЖТ управляется множеством регулярно применяющихся программ, составляющих программное обеспечение системы. Возможности любой автоматизированной системы во многом определяются ее программным обеспечением (ПО).

По назначению программное обеспечение (ПО) подразделяется на три основных типа: системное ПО, прикладное ПО, системы программирования. В то же время программное обеспечение классифицируется по применению, т.е. для персональных, больших ЭВМ и т.д.

Системное ПО – это комплекс программ, необходимых для организации обработки информации, контроля работы аппаратной части и технического обслуживания ЭВМ.

Прикладное ПО – это комплекс программ, непосредственно реализующих алгоритмы решения функциональных задач подсистем АСУЖТ.

Система программирования – это комплекс программ, позволяющих разрабатывать программы на символических языках программирования. К системе программирования условно можно отнести и системы управления базами данных (СУБД).

Лекция 5: Формирование информационных сообщений по обработке поезда

1. Сообщения, их виды и назначение. Понятие структуры сообщения. Служебный и информационные блоки.

2. Сообщения о работе с поездом.

3.Методы контроля данных. Форматный и логический контроль информации

4. Формирование сообщения 02.

5. Составление корректирующих сообщений. Сообщение 09.

6. Информационные сообщения о движении поездов, их структура.
1.Сообщения, их виды и назначение. Понятие структуры сообщения. Служебный и информационные блоки.
         Информация поступает в АСОУП в виде сообщений.

Сообщения подразделяются на:

- информационные, с помощью которых информация о различного рода объектах управления (состав поезда, поезд, локомотив и др.) и эксплуатационных событиях с ними (прибытие, отправление, смена локомотива, грузовые операции и др.) заносится в базу данных;

- корректирующие, для внесения изменений в базу данных;

- сообщения запросы, которые посылаются пользователями АСОУП для получения из системы различных справок, отчетов и др.

         Каждое сообщение, поступающее в ЭВМ, имеет свою структуру, называемую макетом. Макету присваивается номер, по которому ЭВМ их распознает, например в какой массив базы данных следует поместить поступающую информацию, а также определяет программу ее первичной обработки (форматный и логический контроль).

         Сообщения имеют служебный (один) и информационный блоки (может быть несколько информационных блоков). В служебном блоке передается, как правило, информация, относящаяся ко всему объекту, по которому передается сообщение, а в информационном блоке к отдельным составляющим объекта. Отдельные позиции блока называются словами (полями).

          Каждое слово имеет фиксированное число знаков, а также определенный диапазон их значений. Ошибки в структуре и содержании сообщения выявляются ЭВМ и приводят к непринятию сообщения и требованию повторного ввода.

          Информационные сообщения являются источником информации для организации и пополнения БД АСОУП. Их посылают в систему работники, которые непосредственно связаны с технологическими операциями, выполняемыми с поездами, вагонами, грузами и т.п. (операторы техконтор, приемосдатчики, операторы при ДСП и др). В этих сообщениях работники фиксируют (учитывают) проведенные ими, или под их контролем операции, например, погрузка вагона или выгрузка. Информационные сообщения передаются с выделенных пунктов дороги, т.е. пунктов, имеющих связь с ДВЦ.
Ими являются:
- все станции, где формируются поезда (сортировочные, участковые, грузовые, промежуточные);

- станции смены локомотивов и локомотивных бригад;

- границы диспетчерских участков, дорог;

- локомотивные и вагонные депо.

Сообщения запросы посылают:
- работники аппарата управления;

- работники, непосредственно связанные с выполнением технологических операций (они посылают запросы на выдачу первичных документов, например НЛ).

2. Сообщения о работе с поездом.        
Сообщения о продвижении поездов (прибытии, отправлении, проследовании без остановки) должны подготавливаться по станциям, которые являются территориальными элементами информационной поездной модели дороги (региона, обслуживаемого ВЦ), создаваемой в памяти ЭВМ при внедрении АСОУП. Эти станции называются выделенными. В число выделенных станций должны входить:

- сортировочные, участковые и другие станции, формирующие поезда и осуществляющие перецепку локомотивов и смену локомотивных бригад, в т.ч. станции, к которым примыкают основные или оборотные депо;

-станции перехода поездов, вагонов и контейнеров между дорогами и отделениями дороги;

-станции - границы диспетчерских участков.

Станция может быть частично выделенной. В этом случае по ней требуется подготовка сообщений о продвижении поездов только в случае прибытия (отправления, проследования) их с определенного направления (в определенном направлении).

 В отдельных случаях сообщения о продвижении поездов могут поступать и с невыделенных станций (при формировании поезда на этой станции или подъеме ранее "брошенного" на этой станции поезда)

Информационными сообщениями о продвижении поездов являются:

- сообщение об отправлении поезда (200);

- сообщение о прибытии поезда (201);

-сообщение о проследовании поезда через станцию без остановки(202).

В зависимости от принятой по дороге технологии использования АСОУП может также потребоваться подготовка дополнительного сообщения о готовности поезда к отправлению (с.205). В виде сообщении 200-202 подготавливается информация о продвижении всех категорий поездов, кроме пассажирских. Соответствующая информация по пассажирским поездам подготавливается в виде С.206

Сообщение 202 о проследовании поезда подготавливается по выделенным станциям, которые поезд проследовал без остановки.
 Сообщение о расформировании поезда (с.203).

 Сообщения 203 должны подготавливаться по всем станциям дороги осуществляющим расформирование прибывших поездов или другие операции, связанные с окончанием "жизни" поездов Если станции назначения поезда не имеет каналов связи с ВЦ, с.203 за нее передает другая станция.

 Сообщение о временной остановке ("бросании") и других задержках в продвижении поезда (с.204).

 С 204 подготавливается по всем станциям, на которых поезд временно оставлен ("брошен") до принятия решения о его дальнейшем продвижении. Если эта станция не имеет каналов связи с ВЦ С.204 за нее передает другая станция. Сообщение 204 может также использоваться для подготовки информации обо всех случаях задержки поездов относительно графика движений (например, из-за неприема соседней дорогой).

 В пути следования состава станции могут выполнять операции с поездом, посылая следующие сообщения:

- сообщения для корректировки данных о вагоне 09,

- сообщений о прибытии, отправлении и проследовании поезда 200, 202

- сообщения о расформировании поезда 203,

- сообщения о бросании поезда 204,

- сообщения о проследовании пассажирского поезда 206,

-сообщения об объединении и разъединении составов 208,

- сообщения об изменении индекса поезда 209.

 Сведения о перечислении вагонов в нерабочий парк и возвращении в рабочий передаются в виде:

- сообщений о перечислении вагонов в неисправные 1353,

- сообщений о выходе вагонов из ремонта 1354,

- сообщений о перечислении вагонов в нерабочий парк и возврате в рабочий 1359.

3.Методы контроля данных. Форматный и логический контроль информации

Основой функционирования автоматизированных систем управления является информационный поток. Во время подготовки, передачи и обработки информация может искажаться, что приводит к снижению достоверности получаемых результатов и снижает эффективность функционирования АСУ.

          Основными причинами снижения достоверности получаемых результатов (выходной информации) в АСУ являются:

- искажение информации из-за сбоев и отказов аппаратуры подготовки данных (АПД) при ее передаче, обработке и отображении;

- воздействие электромагнитных и других помех в каналах связи при передаче, хранении и обработке информации;

- алгоритмические и программные ошибки;

- человеческий фактор, то есть ошибки оператора как звена автоматизированной управляющей системы в процессе заполнения первичных документов.

Основные методы обнаружения ошибок

Методы обнаружения ошибок базируются на анализе информации по синтаксическому (контролируются элементарные составляющие информации – знаки) и семантическому (контролируется смысловое содержание информации, ее логичность, согласованность данных) содержанию.

Основными методами контроля и обнаружения ошибок в информации, которые базируются на информационной и программной избыточности, являются:

- метод контрольных сумм;

- защита кодов и реквизитов контрольным числом;

- контроль формата сообщения;

- программно-логические методы.

Метод контрольных сумм   широко используется на этапах подготовки первичной информации, ввода массива данных в ЭВМ, считывании информации с накопителей и записи на них.

При обработке первичных документов и записи информации на машинные носители все или часть реквизитов строки (столбца) охватывают контрольной суммой, которая пореквизитно суммирует все показатели строки (столбца). Итог (контрольную сумму) заносят в соответствующую графу документа. При дальнейшем занесении информации на машинный носитель контрольную сумму вводят в счетчик устройства. Регистрируемые данные пореквизитно вычитают из контрольной суммы. Регистрация считается правильной, если после занесения на машинный носитель последнего реквизита имеет место нулевое значение счетчика.

 Для контроля правильности ввода информации в ЭВМ определяют контрольные суммы по массивам вводимой информации. Программным путем предусматривают суммирование разрядов вводимых информационных массивов и сравнение полученного результата с контрольной суммой, указанной в конце массива. При совпадении контрольных сумм информация считается введенной правильно.

           Различают форматный и логический контроль.

 При форматном контроле:

- определяется число знаков в каждом введенном показателе и сравнивается с необходимым их количеством,

- проверяется наличие допустимого количества показателей во введенном сообщении,

- проверяется наличие алфавитного символа там, где должен стоять цифровой символ и наоборот.

 При логическом контроле:

- проверяется значение каждого показателя сообщения области допустимых значений, которая содержится в НСИ,

- делается проверка на взаимное логическое соответствие отдельных показателей друг другу внутри каждой фразы введенного сообщения (внутрифразовый) и между различными фразами (межфразовый контроль),

- выявляется наличие ошибок в наиболее важных показателях сообщения (коды станций, номера вагонов и т.д.) с помощью расчета контрольных знаков.

  Форматный и логический контроли выполняются для служебной и информационных фраз сообщения.

4. Формирование сообщения 02.

Сообщение 02 (С.02) – телеграмма –натурный лист поезда (ТГНЛ).

         ТГНЛ является основным информационным сообщением в АСОУП. Структура и правила заполнения ТГНЛ изложены в «Инструкции по составлению натурного листа поезда формы ДУ-1», утвержденной 19.03.92 г. (ЦЧУ-4895) и в «Требованиях к содержанию контроля ТГНЛ, передаваемых в ЭВМ», утвержденных МПС РФ 11.05.95 г.

   Сообщение 02 состоит из служебной фразы, содержащей сведения о поезде в целом, и информационных фраз, содержащих сведении я о каждом вагоне. Фразы отделяются друг от друга возвратом каретки и переводом строки.

 Для сокращения объема передаваемой информации и удобства восприятия натурного листа разрешается у группы вагонов, имеющих одинаковые сведения в графах «Станция назначения», «Наименование груза», «Получатель» указывать полные данные только у первого вагона, у последующих вагонов в этом случае информация заканчивается «роликами» (вагон порожний) или весом груза (вагон груженый).

Формат наиболее массового сообщения в АСУЖТ – телеграммы- натурного листа грузового поезда (сообщения 02) приведен в таблице 1.

Т а б л и ц а 1 – Структура служебной фразы сообщения 02

(: П1 П2 П3 П4 П5 П6 П7 П8 П9 П10 П11 П12 П13 П14  П15 П16 П17 П18 ВК 

    2    4    4    4    3    4    1   2    2     2      2      3    4-5     1      1       1      1     1

 В таблице нулями показана шкала, определяющая обязательное коли-чество знаков в каждом поле.

Поле – совокупность символов, которая для опреде​ленных целей рас-сматривается как целое.

Фраза – минимальная, логически законченная порция инфор​мации, объе-диненная общим смыслом (строка документа). В сообщении 02 различают три типа фраз: служебную, информационную и итоговую.

        Правила формирования струк​туры сообщения сводятся к следующему:

– сообщение образует совокупность символов информации, заклю​ченных между кодами начала – ( : , и конца – : ) сообщения ;

– сообщение содержит одну фразу, первым словом которой явля​ется цифровой код номера сообщения Ns;

– сообщение может содержать одну или несколько информационных фраз, размещаемых последовательно за заглавной фразой;

– структуру заглавной и информационной фраз для условий последова-тельного списка определяет Ns;

– разделителем фраз является символ «Ввод»;

– разделителем слов выступает код «Пробел»;

– кроме отдельных, строго определенных полей, вся информация передается на цифровом регистре;

– после строго определенных слов допустимо применение служебного символа, устанавливающего пропуск некоторых полей в информационной фразе;

– определяются комбинации исправления: слова в фразе ( = ), фразы (??), всей ранее переданной части информации (: .

        Структура телеграммы натурного листа состоит из трех основных частей:

– служебной фразы (первая строка сообщения);

– информационной фразы (все последующие строки);

– итоговой.

Служебная фраза состоит из 18  показателей (без учета позиций начала и окончания сообщения) и имеет следую​щую структуру.

Позиция 0  – признак начала сообщения.

Позиция 1 – код сообщения 02.

Позиция 2  – код станции передачи информации, кодируется пятью знаками по единой разметке (ЕСР).

Позиция 3 – номер поезда (4 знака). При вводе ТГНЛ в АСУ до отправ-ления поезда разрешается указывать фиктивный номер – 2222.

Позиция 4 – код станции формирования поезда, кодируется пятью знаками по ЕСР.

Позиция 5 – порядковый номер состава, кодируется тремя зна​ками от 001 до 999; нулевого номера состава не должно быть.

Позиция 6 – код станции назначения поезда, кодируется пятью знаками до ЕСР. Для поездов из порож​них вагонов проставляется условный код станции назначения (0020, 0040, 0060 и т. п.).

      Совокупность позиций 4–6 образует индекс поезда, кото​рый не должен меняться на всем пути следования поезда до станции расфор​мирования. Не допускается повторение индексов поездов, находящихся в пре​делах дороги. Если со станции, являющейся станцией формирования поезда, поступает ТГНЛ с индексом, уже имеющимся по другому поезду, то АСУ при​сваивает третий знак порядковому номеру этого состава (слева относительно двух основных) и информирует об этом абонента. При запросе документов на такой поезд в индексе надо указывать трехзначный порядковый номер соста​ва. В натурном листе, следующем с документами, надо добавить третий знак в порядковом номере состава.

Позиция 7 – признак списывания состава: 1 – с головы, 2 – с хвоста.

Позиции 8, 9 – дата . В позиции 8 двумя знаками проставляется число и через пробел в позиции 9 двумя знаками месяц окончания формирования поезда.

Позиции 10, 11– время окончания формирования состава. В позиции 10 двумя знаками проставляются ча​сы и через пробел в позиции 11 двумя знака​ми – минуты окончания формирования соста​ва на станции формирования.

Позиция 12 – условная длина поезда, указывается трехзнач​ным числом. При длине меньше 100 впереди до​бавляются нули до трех знаков.

Позиция 13 – масса брутто поезда, указывается 4- или 5-значным числом. При массе меньше 1000 впереди добавляются нули до четырех знаков.

Позиция 14 – код прикрытия поезда, одним знаком простав​ляется код прикрытия наиболее опасного груза в составе поезда. Приоритеты кодов прикрытия определяются такой последовательностью: 9, 3, 5, 6, 4, 8, 1, 2. В случае отсутствия прикрытия у поезда в этой позиции ставится нуль.

Позиции 15, 16  – код верхней негабаритности (позиция 15) и код боковой негабаритности (позиция 16). Одним знаком проставляется код наиболь​шей степени негабаритности груза из имею​щихся в сведениях о вагонах в графе «При​мечания».

Позиция 17– отметка о живности, при наличии в составе по​езда вагонов с живностью указывается код 1, в противном случае ставится 0.

Позиция 18 – отметка о маршруте:

0 – поезд не является маршрутом;

1 – отправительский или ступенчатый маршрут прямой;

2 – отправительский или ступенчатый маршрут в распыление;

3 – отправительский или ступенчатый маршрут с переломом массы;

4 – маршрут кольцевой.

         Условную длину, массу брутто, особые отметки в служебной фразе ТГНЛ, кроме отметки о маршруте, ЭВМ вычисляет на основе особых отметок у вагонов. Поэтому у всех поездов, кроме маршрутов, разрешается передавать только 11 показателей.

           Информационная фраза состоит из 15 показателей, обязатель​ным является наличие первых трех (по ролики включительно). Общий вид информационной фразы приведен в таблице 2. У первого вагона обязательными являются первые четыре показа​теля. Количество информационных фраз соответствует количеству вагонов в составе поезда. 
Т а б л и ц а 2 – Структура информационной фразы сообщения 02

П1   П2 П3 П4 П5  П6 П7 П8 П9 П10 П11 П12 П13 П14 П15

2-3    8   1     3   5     5     4    1    1    1      1     2/2   2/2   3      6    :)
 
Позиция 1 – номер вагона по порядку (2–3 знака), начина​ется с 01 и непрерывно увеличивается на единицу.

Позиция 2 – инвентарный номер вагона (8 знаков).

Позиция 3 – отметка о роликовых подшипниках (1 знак): 0 – подшипники скольжения; 1 – роликовые подшипники.

Позиция 4 – масса груза в тоннах, указывается трехзначным числом. При массе меньше 100 тонн впереди до​бавляются нули до трех знаков.

Позиция 5 – код станции назначения по единой сетевой раз​метке (5 знака), находится в пределах от 01000 до 99999.

Позиция 6 – код груза (5 знаков) в соответствии с единой та​рифно-статистической номенклатурой грузов. Условные коды грузов:

00100 – мелкие отправки;

00200 – среднетоннажные контейнеры;

00300 – крупнотоннажные контейнеры.

Позиция 7 – код получателя (4 знака). Код проставляется для всех груженых вагонов на основании вагонного листа. В этой позиции проставляются также ус​ловные коды:

0011 – мелкие отправки под выгрузку;

0021 – мелкие отправки под сортировку;

0031 – мелкие отправки под выгрузку и сорти​ровку;

0012 – контейнеры под выгрузку;

0022 – контейнеры под сортировку;

0032 – контейнеры под выгрузку и сортировку;

0013 – вагоны в речной порт под перевалку во внутреннем сообщении;

0023 – вагоны в речной порт под перевалку в международном сообщении;

0033 – вагоны в морской порт под перевалку в международном сообщении;

0043 – вагоны в морской порт под перевалку в третьи страны;

0053 – под перегрузку на узкую колею;

0004 – под переадресовку.

Позиция 8 – маршрут, нерабочий парк. В этой позиции для маршрутов должен быть проставлен код 2, для групп вагонов, следующих по одной накладной,– код от 3 до 6, для вагонов сцепа – коды 7, 8, для вагонов нерабочего парка – код 9, для категорий перевозки «груз на своих осях» (вагоны, начинаю​щиеся с цифры 3) – код 1.

Позиция 9 – код прикрытия, проставляется одним знаком и принимает значения от 1 до 9. Признаки схем прикрытия приведены в пункте 3.9.2 [6]. Для вагонов, не требующих прикрытия, в этой позиции указывается нуль.

Позиция 10 – негабаритность, живность, длиннобазные вагоны, вагоны, не подлежащие роспуску с горки.

Позиция 11 – количество пломб. Одним знаком указывается количество пломб на вагоне.

Позиция 12 ,13– сведения о контейнерах. Ука​зывается количество перевозимых контейнеров в физических единицах Числителем показываются груженые, а зна​менателем – порожние контейнеры. В одном вагоне не могут быть и среднетоннажные  и крупнотоннажные контейнеры.

Позиция 13 – входная пограничная станция. Указывается код входной пограничной станции согласно ЕСР (пять знаков). Во внутриреспубликанском сообщении данная графа не заполняется.

Позиция 14 – тара вагона. В этой позиции проставляется трех​значный код массы тары вагонов, локомотивов в недействующем состоянии (для 7-значной нуме​рации), путевых машин и механизмов (для 7-значной нумерации) в соответствии с приложе​нием 2.

Позиция 15 – примечание (дополнительные сведения, характеризующие ва​гон). Указывается не более чем шестью алфавитно-цифровыми символами без пробелов.

На этапе обработки АСУ предоставляют широкие возможности для кон​троля информации, включающего не только такие простые проверки, как контроль формата реквизитов сообщения и сопоставление их значений с возможными (граничными) значениями, но и более сложные проверки, выя​вляющие логическую противоречивость элементов внутри сообщения, а также информационных моделей и вновь поступивших сообщений. Например, при контроле телеграмм-натурных листов АСУ делает несколько десятков типов проверок. Каждый выявленный случай нарушения формата или обнаружения логической ошибки сообщается оператору, который должен передать корректировочное сообщение 09. В результате обработки программой этого сообщения в ТГНЛ могут быть проведены замена ошибочной фразы или поля, вставка пропущенной фразы, дополнение натурного листа в случае прицеп​ки вагонов к поезду и т. д.

5  Составление корректирующих сообщений. Сообщение 09.

СТРУКТУРА 09 СООБЩЕНИЯ

Структура 09 сообщения состоит из служебного и информационного блоков. Служебный блок состоит из 15 блоков.

	
	Код сообщения – 09

	
	
	Код станции передачи (5 -11 знаков)

	
	
	
	Номер поезда (4 знака)

	
	
	
	
	Код станции формирования поезда (4 знака)

	
	
	
	
	
	Номер состава по порядку (3 знака)

	
	
	
	
	
	
	Код станции назначения поезда (4 знака)

	
	
	
	
	
	
	
	Признак списывания состава (1 знак)

	
	
	
	
	
	
	
	
	Число (2 знака)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	Месяц (2 знака)
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	Минуты (2 знака)
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	Номер парка дробь номер путь (5 знаков)
	
	
	

	Признак роспуска (1 знак)
	
	

	Код системы (1 знак)
	

	Отметка о маршруте (1 знак)


          Сообщение 09 используется для корректировки сведений о составе поезда. При обнаружении несоответствия между ТГНЛ и действительным составом поезда, а также при проведении прицепок и отцепок вагонов необходимо подготовить и передать в ДВЦ сообщение 09.

С.09 состоит из служебной и информационных фраз.

Служебная фраза имеет следующую структуру:
- код сообщения – 09

- код пункта зарождения информации - 5-17 знаков (если станция должна передать сообщение о прицепке или отцепке вагонов за какую-либо другую станцию необходимо набрать 22825+22976; если с.09 передает отделение дороги необходимо набрать15+20208);

- номер поезда - 4 знака;

- индекс поезда – 10-11 знаков;

-признак списывания состава (с головы или хвоста) – 1 знак;

- дата и время совершения операции: - 8 знаков ( число – 2 знака, месяц – 2 знака, часы – 2 знака, минуты – 2 знака);

- может также передаваться информация о номере парка и пути приема (набивается через дробь) – 5 знаков; признак роспуска – 1 знак; код системы – 1 знак; отметка о маршруте – 1 знак.

Информационная фраза имеет следующую структуру:
- код корректировки – 2 знака;

- инвентарный номер вагона – 7-8 знаков;

- сведения о вагоне  – аналогично структуре в сообщении 02

Признак роспуска может принимать следующие значения:

0 – состав не готов к роспуску;

1 – состав будет распускаться на пути левой половины сортировочного парка (параллельный роспуск);

2 - состав будет распускаться на пути правой половины сортировочного парка (параллельный роспуск);

4 – состав будет распускаться на пути всего парка.

Сообщением 09 можно произвести следующие корректировки ТГНЛ: изменение номера поезда; признака списывания; номера парка и пути. В этом случае сообщение 09 состоит только из служебной фразы.

HAПPИMEP:
(:09 15+20208 2110 2000 12 2082 1 15 11 12 30 01/05:)
Код корректировки имеет следующие значения:

Исключение вагона – код корректировки 01 (только для пунктов учета перехода поездов). По этому коду из состава удаляется вагон с указанным инвентарным номером.

При исключении группы рядом стоящих вагонов в первой информационной фразе с кодом корректировки 81 указывается головной вагон исключаемой группы, а во второй фразе с кодом корректировки 00 указывается хвостовой вагон группы.

При удалении вагонов из маршрута, когда общий вес указан у первых вагонов, необходимо указать вес груза удаляемых вагонов, а при удалении группы рядом стоящих вагонов вес удаляемых вагонов указывается у первого вагона с кодом корректировки 81

В результате корректировки общий вес маршрута уменьшается на суммарную величину удаленных вагонов. При исключении головного или хвостового вагона ЭВМ сама производит открытие (закрытие) оставшейся части.

Замена инвентарного номера вагона - код корректировки 02.

В первой информационной фразе с кодом корректировки 02 указывается ошибочный номер вагона, а затем во второй фразе с кодом корректировки 00 указывается правильный номер.

В этом случае остальные реквизиты останутся неизменными.

При необходимости изменения инвентарного номера вагона и одновременно сведений о нем во второй фразе с кодом корректировки 00 указывается правильный номер вагона и сведения по этому вагону.

Замена сведений о вагоне, кроме инвентарного номера – код корректировки 03. По коду 03 заменяются любые реквизиты вагона за исключением его номера.

Изменение сведений у вагонов групповой или маршрутной отправки или группы вагонов, следующих на одну станцию назначения – код корректировки 33, 83.

По коду 33 меняются сведения с пятого по восьмой показатель, остальные реквизиты остаются в каждого вагона прежними.

По коду 83 меняются сведения с пятого до последнего показателя.

В первой фразе с кодом корректировки 33 или 83 указывается первый вагон маршрутной группы с необходимыми сведениями. Во второй фразе с кодом корректировки 00 указывается последний вагон группы

При переадресовке вагонов использовать коды 03, 33,83 запрещено.

Включение в ТГНЛ вагонов – код корректировки 04.

Для того, чтобы вставить в ТГНЛ отсутствующие вагоны, относящиеся к маршруту с общим весом, необходимо для этих вагонов указать отметку о роликовых подшипниках и вес груза. Общий вес маршрута программно увеличится на величину суммарного веса вставляемых вагонов.

Если вагоны ставятся в голову поезда, то в первой фразе с кодом корректировки 04 указывается нулевой номер вагона; во второй фразе с кодом корректировки 00 указываются вставляемые (переставляемые) вагоны, причем у вставляемых вагонов указываются полные сведения

Пересортировка группы вагонов с «хвоста» - код корректировки 05.

Направление вагона на специальный путь – код корректировки 06.

Для станций расформирования в С.09 может использоваться дополнительная информационная фраза с кодом корректировки 06, в которой на месте веса груза указывается номер пути для вагонов, будут распускаться не по назначениям плана формирования ( неисправные вагоны, вагоны с живностью и т.д.)

Если на специальный путь направляется целая группа вагонов, то с кодом корректировки 86 указывается головной вагон и номер пути, а затем с кодом корректировки 00 – номер последнего вагона группы.

Замена отдельных реквизитов в сведениях о вагонах – код корректировки 08.

В информационной фразе с кодом корректировки 08 сведения о заменяемых реквизитах указываются пробелом с точкой ' .' , затем следует номер реквизита в ТГНЛ и через пробел его новое значение.

В информационной фразе с кодом 08 можно заменять сведения о нескольких реквизитах.

Для замены реквизитов у группы вагонов используется код корректировки 88 у головного вагона со сведениями о заменяемых реквизитах, а затем с кодом корректировки 00 указывается номер последнего вагоны группы.

Бездокументный вагон – код корректировки 50.

Если выявлен бездокументный вагон, то в с.09 включается информационный блок с кодом корректировки 50 и инвентарным номером этого вагона.

Документы без вагона – код корректировки 60.

При обнаружении документов на отсутствующий в составе поезда вагон полные сведения об этом вагоне вводятся в ЭВМ с кодом корректировки 60:

Корректировка данных ТГНЛ при изменении состава поезда (прицепка, отцепка вагонов) – код корректировки 09.

Станция, обнаружившая не передачу информации о прицепке-отцепке вагонов (о чем есть отметка в ДУ-1), должна подготовить сообщение 09 за станцию, не передавшую его, с указанием в служебной фразе в коде пункта зарождения информации: код отправителя сообщения плюс код пункта совершения операции соответствующий коду станции прицепки-отцепки.

Отцепка вагонов от состава – код корректировки 11.

С кодом корректировки 11 перечисляются номера, отцепляемых вагонов. 

Слева к коду причины отцепки в сообщении добавляется буква П, а перед причиной отцепки набивается апостроф

При отцепке группы рядом стоящих вагонов по одной и той же причине допускается не указывать сведения о всех вагонах, а привести номер первого вагона отцепляемой группы с кодом корректировки 91, и номер последнего вагона с кодом корректировки 00.

Если на станцию с транзитным поездом прибывает отцепляемая группа вагонов, для которых станция отцепки является станцией назначения, то достаточно передать одну служебную фразу С.09 с признаком списывания 9, в этом случае ЭВМ сама произведет все необходимые действия по удалению из ТГНЛ названных вагонов со станцией назначения, равной 19008.

Прицепка вагонов к составу – код корректировки 14.

В первой фразе с кодом корректировки 14 указывается номер вагона, за которым (относительно расположения вагонов в ТГНЛ) делается прицепка, в следующих фразах с кодами корректировки 00 указываются инвертарные номера прицепляемых вагонов и сведения о них.

Если прицепляемая группа вагонов следует на станцию, отличную от станции назначения поезда, то в первой фразе с кодом корректировки 14 для вагона указывается станция конечного следования прицепляемой группы. В следующих фразах с кодом корректировки 00 указываются прицепляемые вагоны и сведения о них.

Если вагоны прицепляются в голову состава, то в первой фразе с кодом корректировки 14 указывается нулевой номер вагона, а в последующих фразах с кодом корректировки 00 указываются прицепляемые вагоны и сведения о них.

В этом случае вагон с номером 27001015 станет головным.

Прицепка вагонов, относящихся к маршруту, производится аналогичным образом, как по коду корректировки 04.

СТРУКТУРА 555 СООБЩЕНИЯ

 Структура 555 сообщения состоит из служебного и информационного блоков. Служебный блок сходный со служебным блоком 02 сообщения за исключением того, что добавлено первым словом фраза «555».

Информационный блок также сходен с 02 сообщением. Разница заключается в том, что впереди добавлены две фразы:

- код корректировки;

- машинный номер вагона, выданный по 497 сообщению.

Код корректировки может принимать следующие значения:

1 - удалить вагон;

2 - вставить вагон;

3 - изменить сведения о вагоне, начиная с порядкового номера.

Примеры:

- Удаление вагона №56 из ТГНЛ

(:555 02 9300 2102 9300 15 9200 1 25 11 17 50 1 56:)

- В голову поезда добавляется вагон 6548170 и после вагона № 52 вставляются два вагона с порядковыми номерами № 53 и № 54.

(:555 02 9300 2102 9300 15 9200 1 25 11 17 50

2 00 01 6548170 1 020 92023 17801 1613

2 52 53 2358106 0 020 92002 41011 3256

2 52 54 6318017 0 010 92004 37180 5611:)

- Замена сведений у вагона с порядковым номером 05

(:555 02 9300 2102 9300 15 9200 1 25 11 17 50

3 05 05 4210102 1 020 92002 00300 0012 0 0 0 0 00/00 12/00:)

Информационные сообщения о движении поездов, их структура.

Макеты сообщений об операциях с поездами
 Сообщения передаются с выделенных станций дороги и с отделений. Выделенная станция имеет связь с ДВЦ. К выделенным станциям относятся:

- сортировочные, участковые и другие станции, формирующие поезда;

- станции смены локомотивов и бригад;

- станции перехода поездов, вагонов, контейнеров между дорогами и отделениями;

- станции – границы диспетчерских участков.

СТРУКТУРА ИНФОРМАЦИОННЫХ СООБЩЕНИЙ ОБ ОПЕРАЦИЯХ С ПОЕЗДАМИ (200-209)

 На станциях сообщения об операциях с поездами подготавливаются выделенными для этого работниками станции на основе данных настольного журнала движения поездов и локомотивов формы ДУ-3.

 Основными информационными сообщениями об операциях с поездами являются:

с. 200 – сообщение об отправлении поезда;

с. 201 – сообщение о прибытии поезда;

с. 202 – сообщение о проследовании поезда через станцию без остановки поезда;

с. 203 – сообщение о расформировании поезда;

с. 204 – сообщение о временной остановке поезда;

с. 205 – сообщение о готовности поезда к отправлению;

с. 206 – сообщение об операциях с пассажирскими поездами;

с. 208 – сообщение об объединении, разъединении грузовых поездов;

с. 209 – сообщение об изменении индекса поезда.

Кроме этого имеется ряд корректировочных и информационных сообщений о правильности ввода и изменении передаваемых сообщений (с. 333, с. 497, …).

Сообщение 200 подготавливается по станциям формирования и попутным выделенным станциям. Структура 200 сообщения состоит из служебного блока (сведения о поезде) и информационных блоков (сведения о локомотивах и бригадах, следующих с поездом).

	
	Код сообщения

	
	
	Код пункта зарождения информации (КПЗ) (5-15 знаков).

	
	
	
	Номер поезда (4 знака)

	
	
	
	
	Индекс поезда (13 знаков)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(:
	200
	9200
	2402
	9200 020 9300
	1
	18
	10
	13
	55
	02/08

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Направление отправления поезда
	
	
	
	
	

	Число (2 знака)
	
	
	
	

	Месяц (2 знака)
	
	
	

	Часы (2 знака)
	
	

	Минуты (2 знака)
	

	Номер парка дробь путь (5 знаков)


Код пункта зарождения включает:

- код отправителя сообщения (КОС) (5 знаков – код станции передачи сообщения или 1-2 знака – код отделения, при подготовке сообщения в отделении дороги);

- код оператора, подготовившего сообщение (КОП) (1-3 знака), необязательное слово;

- код пункта совершения операции (КСО) (5 знаков) – код станции ЕСР.

В ЕСР станции 5 знак контрольный всегда – КПЗ = КОС / КОП + КСО (КСО приводится только при его несовпадении с КОС).

          Направление указывается кодом ЕСР следующей выделенной станции (5 знаков) или условным кодом (1-2 знака).

Номер парка дробь номер пути соответствует тому, с которого отправляется поезд.

      Информационный блок подготавливается отдельно по каждому локомотиву поезда и включает следующие слова:

	Код серии локомотива (3 знака).

	
	Номер локомотива (2-5 знаков)

	
	
	Код вида следования (1 знак).

	
	
	
	Час явки бригады (2 знака)

	
	
	
	
	Минуты явки бригады (2 знака)

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	244
	23211
	1
	13
	55
	0020
	21221
	‘ИВАНОВ
	

	…
	…
	…
	...
	...
	…
	…
	…
	:)

	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Депо приписки бригады (4 знака)
	
	
	

	Табельный номер машиниста (5 знаков)
	
	

	Фамилия машиниста (до 12 знаков)
	


В номер локомотива входит (добавленный справа) признак секции:

0 – для односекционного;

1 – для двух и более секций.

 Многосекционные локомотивы, имеющие секции с разными заводскими номерами («гибриды») и локомотивы, работающие по системе многих единиц, идентифицируются в сообщении 200 номером любой секции (локомотива), входящей (входящего) в эту тяговую единицу. По каждому локомотиву, участвующему в двойной тяге или подталкивании, требуется отдельный информационный блок 200 сообщения.

 Код вида следования принимает следующие значения:

1 – движение в голове поезда;

2 – движение в двойной тяге;

3 – движение в пересылке;

4 – одиночное следование (без следования в ремонт и от подталкивания);

5 – следование в ремонт одиночным порядком;

6 – подталкивание фактическое;

7 – одиночное следование от подталкивания;

9 – вторая, третья секции в составе тяговой единицы.

          Депо приписки состоит из 2 подблоков: 2 знака кода дороги и 2 знака номера депо.

Фамилия машиниста отделяется от остальной информации апострофом.

При указании фамилии машиниста необязательно указывать депо приписки и табельный номер машиниста и, наоборот, при указании депо и табельного номера, фамилия не вводится.  
Сообщение 201 о прибытии поезда подготавливается по станциям назначения и попутным выделенным станциям. Состав слов и порядок их подготовки в 201 сообщении аналогичен правилам подготовки 200 сообщения. Различия заключаются в следующем:

- замена слова «отправление» на «прибытие»;

- вместо направления отправления указывается направление откуда поезд поступил на станцию;

- добавлено 13 слово «признак работы с локомотивом на станции» (1 знак):

0 – работы с локомотивами и бригадами нет;

1 – перецепка локомотива;

2 – смена локомотивных бригад.

Если между предыдущей выделенной станцией отправления поезда и станцией прибытия не производилась перецепка локомотивов или смена бригад, допускается не включать в 201 сообщении информационных блоков.      Если поезд сформирован на участке, то передавать сведения о локомотиве не обязательно.   
          Сообщение 202 о проследовании поезда подготавливается по выделенным станциям, которые поезд проследовал без остановки. Состав слов и порядок подготовки сообщения 202 аналогичен 200 сообщению. Различия заключаются в следующем:

- замена слова «отправление» на «проследование»;

- в 7-й графе заполняется условный код «направления отправления».

Если же к станции проследования примыкает более двух направлений, то графа «проследование» дополняется «направлением, откуда поезд прибыл», которое приводится первым значением и объединяется с «направлением отправления» знаком «+» (плюс). Если между предыдущей выделенной станцией отправления и станцией, подготавливающей сообщение о проследовании этого поезда, не производилась прицепка локомотивов или смена бригад, допускается в сообщении 202 не включать информационные блоки.

         Сообщение 203 о расформировании поезда передается на всех станциях, где расформирован поезд (грузовой или порожняк). Состав служебного блока сообщения 203 аналогичен составу 200 сообщения. Различия заключаются в следующем:

· замена слова «отправление» на «расформирование»;

· вместо «направления» указывается номер вагона из расформированного поезда.

Сообщение 204 о временной остановке (бросании) поезда подготавливается по станциям, на которых поезд временно оставлен без локомотива до принятия решения о его дальнейшем продвижении. Состав слов и порядок подготовки сообщения аналогичны правилам оформления 200 сообщения. Различия заключаются в следующем:

- замена слова «отправление» на «остановку»;

- вместо направления следования указывается «направление, откуда поезд поступил на станцию остановки»;

- добавлено 13 слово «признак работы с локомотивом на станции» (1 знак):

0 – работы с локомотивами и бригадами нет;

1 – перецепка локомотива;

2 – смена локомотивных бригад.

          Информационные блоки в сообщении 204 могут отсутствовать.

          После перестановки в парк отправления, технического и коммерческого осмотра, прицепки локомотива и опробования тормозов ОТКО передает сообщение о готовности к отправлению 205 сообщение, содержащее сведение о локомотиве и бригаде поезда.

 Сообщение 206 об операциях с пассажирскими поездами состоит из служебного блока, отражающего операции с поездами, и информационных блоков, содержащих сведения о локомотивах и бригадах.

Служебный блок 206 сообщения состоит из следующих слов:

	
	Код сообщения

	
	
	Код пункта зарождения информации (5-15 знаков)

	
	
	
	Номер поезда (4 знака)

	
	
	
	
	Код операции (1 знак)

	
	
	
	
	
	Направление следования (1 знак)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(:
	206
	9200
	2401
	1
	1
	18
	10
	13
	55
	02/02
	0
	0

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	День (2 знака)
	
	
	
	
	
	

	Месяц (2 знака)
	
	
	
	
	

	Часы (2 знака)
	
	
	
	

	Минуты (2 знака)
	
	
	

	Номер парка дробь путь (5 знаков)
	
	

	Количество полных суток опоздания (1 знак)
	

	Признак работы с локомотивом (1 знак)


Код операции:

0 – готовность к отправлению;

1 – прибытие;

2 – отправление;

3 – проследование.

Направление следования:

- для кода операции 1 – направление прибытия;

- для кода операции 2 – направление отправления;

- для кода операции 3 – направление отправления.

Количество полных суток опоздания проставляется в случае опоздания поезда более чем на 24 часа. Дополнительно в этой графе указывается 9 в случае досрочного прибытия (отправления) поезда, а при отсутствии данных, реквизит может быть опущен или проставлен 0.

         Признак работы с локомотивом может принимать следующие значения: 0 – работы нет (может быть опущен); 1 – отцепка локомотива; 2 –смена бригад;

         Информационный блок сообщения 206 аналогичен сообщению 200.

         Особенностью сообщения 206, в отличие от 200-204, является то, что идентификатором поезда является его номер.

 Сообщение 208 об объединении, разъединении грузовых поездов используется в случае необходимости оформить ТГНЛ на поезд, образующийся из двух самостоятельных поездов, на которые в ЭВМ имеются ТГНЛ (объединение), и в случае разъединения поезда, также имеющего ТГНЛ в ЭВМ, на отдельные два поезда.  В служебном блоке указываются данные об образованном (при объединении) или о разъединенном (при разъединении) поезде. Этот блок состоит из следующих слов:

	
	Код сообщения

	
	
	Код пункта зарождения информации (КПЗ) (5-15 знаков).

	
	
	
	Номер поезда (4 знака)

	
	
	
	
	Индекс поезда (13 знаков)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(:
	208
	9200
	2402
	9200 020 9300
	3
	18
	10
	13
	55
	02/08

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Код операции (1 знак)
	
	
	
	
	

	Число (2 знака)
	
	
	
	

	Месяц (2 знака)
	
	
	

	Часы (2 знака)
	
	

	Минуты (2 знака)
	

	Номер парка дробь путь (5 знаков)


 Индекс поезда в служебном блоке не должен совпадать с индексами в информационных блоках. Номер поезда соответствует номеру после объединения или разъединения.

Код операции принимает значения:

3 – операция объединения;

4 – операция разъединения.    
В информационном блоке на каждый поезд, участвующий в объединении или образующийся после разъединения, составляется свой информационный блок.

	Номер поезда (4 знака)

	
	Индекс поезда

	
	
	Номер головного вагона (7-8 знаков)

	
	
	
	
	
	

	302
	9200 020 9300
	12345678
	12345678
	02/04
	

	…
	…
	…
	…
	…
	:)

	
	
	
	
	
	

	Номер хвостового вагона (7-8 знаков)
	
	

	Номер парка дробь путь (5 знаков)
	


   При изменении индекса поезда подготавливается сообщение 209, которое состоит из только служебного блока.

	
	Код сообщения

	
	
	Код пункта зарождения информации (5-15 знаков)

	
	
	
	Номер поезда (4 знака)

	
	
	
	
	Старый индекс поезда (13 знаков)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	(:
	209
	93004
	2419
	9500 54 9202
	2
	10
	12
	08
	20
	9400 55 9200
	:)

	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	Код операции (1 знак)
	
	
	
	
	
	

	День (2 знака)
	
	
	
	
	

	Месяц (2 знака)
	
	
	
	

	Часы (2 знака)
	
	
	

	Минуты (2 знака)
	
	

	Новый индекс поезда (13 знаков)
	


Если код отправителя сообщения и станция переадресовки поезда не совпадают друг с другом, код станции переадресовки ставят за кодом отправителя сообщения, объединив их знаком «+» (плюс).

Код операции (причина изменения) имеет следующие значения:

1 – переадресовка поезда;

2 – ошибка в индексе поезда;

9 – указание станции назначения или стыка сдачи для порожних регулированных маршрутов.
ЛЕКЦИЯ 6: Описание порядка работы на автоматизированном рабочем месте (АРМ ПС)

1.Описание главного меню АРМа ПС.
2.Описание меню и внешнего вида работы с вагонами на местах подач.

3.Описание автоматизированных операций и функций приемосдатчика.
4. Функция «Книга ВУ-14».
5.Описание показателей.
6. Вкладка «Книга ГУ-44»
7. Операция «ВЫГРУЗКА».

8. Описание ввода информации по Памятке ГУ – 45.

9. Способ заполнения данных.
10.Книга выгрузки ГУ – 44. Книга выгрузки грузов.

11.Вкладка «Книга ГУ-44»
12. Книга сдачи грузовых документов (форма ГУ - 48). Книга сдачи грузовых документов.

13. Описание порядка заполнения показателей ВЛ
14. Создание актов ГУ-23
15. Книга приема груза к перевозке ГУ – 34. 

16. Заполнение Книги ГУ – 34.
1 Описание главного меню АРМа ПС.
Меню АРМа состоит из перечня кнопок:

[image: image11.jpg]



[image: image12.png]


 - «Запрос справок»- предназначена для загрузки функции запроса справок в АСОУП .

[image: image13.jpg]


 - «Выбор станции» -предназначена для смены станции, при работе АРМа с несколькими станциями.

[image: image14.jpg]


 - «Журналы» -предназначена для просмотра исходящих и входящих сообщений на АРМ.

[image: image15.jpg]


 - «Архив сообщений» -для запуска программы просмотра входящих и исходящих сообщений.

[image: image16.jpg]


  - «Последняя сохраненная корректировка НЛП» - предназначена для просмотра и корректировки последней сохраненной НЛП.

[image: image17.jpg]


 - «Справочная система» -для ввода документов и просмотра архивов на СП.

[image: image18.jpg]


- «Поиск вагонов» -предназначена для определения местоположения вагона на станции.

[image: image19.jpg]


 - «Книги» -для загрузки каталогов станционных учетных Книг.

[image: image20.jpg]


 - «Памятки ГУ-45» -для загрузки каталога памяток.

[image: image21.jpg]


 - «Каталог списков на путях станции» -для загрузки каталога списков.

[image: image22.jpg]


  «Ручной вод информации» -для выполнения грузовых операций (с ручным вводом номеров вагонов).

[image: image23.jpg]


 - «Не обновлять экран» -для блокирования обновления экрана на время выполнения операций по перемещению вагонов.

[image: image24.jpg]


- «Почта» -данный режим является альтернативой «Запросу справок в АСОУП».

[image: image25.jpg]


  - «Прогон» -при нажатии данной кнопки печатается 10 пустых строк или (если есть настройка) то количество, которое указано : ТК-Администратор - настройки общие - количество строк для прогона, но не более 30.

[image: image26.jpg]


- «Выход из проводника» - данная нопка позволяет выйти из проводника программы.

2 Описание меню и внешнего вида работы с вагонами на местах подач.
[image: image27.jpg]


 Наличие вагонов на местах подач отражается картинкой «Поезд»
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Рядом с наименованием места подачи указывается общее количество вагонов, находящихся на местах подачи:

отображение вагонов: списки, списки с вагонами, без списков.

           Меню действий выдается в левой части окна на грузовом районе и на месте подачи, в правой части окна на выделенном списке вагонов или на выделенных вагонах.

          Меню на «месте подачи» выглядит следующим образом:

[image: image29.jpg]



          Меню на выделенных вагонах в правой части окна:

[image: image30.jpg]



 
3.Описание автоматизированных операций и функций приемосдатчика.
3.1.Подача вагонов. Формирование с.1397 (структура и ошибки)
         Сообщение 1397 "О подаче, уборке вагонов и завершении грузовой операции" формируется в АСОУП по моменту подачи и уборки вагонов на грузовые фронты, а так же уведомления о завершении грузовой операции по распоряжению от 25.01.2016г №747/ЦД с внесением данных о локомотиве и локомотивной бригаде и с информационной фразой по вагонам в поле «Ю1»
Структура сообщения 1397:

(:1397 076300 1 1 30 09 15 28 01 12 :

Ю1 01 63917660 1 01 00

02 50112192 1 01 00

Ю3 530 44550 0 10 00 2240 123450 :)
Служебная фраза:
Код сообщения
ЕСР станции
Памятки (1-4зн)
Код операции (1-подача, 2-уборка, 3-завершение/уведомление)
Дата
Время
Парк/путь
Информационные фразы:
Ю1 – информационная фраза по вагонам
П/п вагона
63917660 - № вагона

1 – признак собственности (0-вагоны инв.парка,1-внешняя аренда,2-внутренняя аренда)

01 00 – код операции и код примечания(01-погрузка, 02-выгрузка, 03-сдвоенные операции, 04 –техническая операция, 05-без операции и др.)

Ю3 – информационная фраза по локомотиву

530 – серия локомотива

44550 – номер локомотива

0 – код вида следования (в настоящий момент всегда - 0)

Время явки бригады
Депо приписки
Табельный номер машиниста
Выполнение операции «ПОДАЧА» в АРМ ТК, 3 способа:
- перетаскиванием с помощью мышки (выделенных вагонов);

- с помощью кадра;

- подача на МП списком (ввод списка).
Подача перетаскиванием.
Для подачи вагонов способом перетаскивания необходимо:

· выделить вагоны;

· прижать их (нажать левую кнопку мышки на выделенных вагонах);

· не отпуская левой кнопки, подвести указатель мышки на место подачи (куда необходимо подать вагон);

· отпустить нажатую левую кнопку мышки.
Пользователю предлагается подтвердить факт перемещения вагонов:
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         Надо нажать мышкой на синий квадрат со словом «ОТЦЕПИТЬ». Далее пользователю выдается кадр, в котором можно указать порядок подачи вагона (списком или нет) и ввести необходимые показатели для сообщения 1397:
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В правой части экрана выдается окно с перечнем маневровых локомотивов на станции для выбора (можно выбрать несколько локомотива)
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Если маневрового локомотива нет, то появляется красное пустое окно:
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 Для подачи списком необходимо указать галочку в квадрате перед словами «подача списком».

 Сообщение 1397(1) формируется автоматически и передаётся в ИВЦ, приемосдатчик убеждается в том, что макет принят и распечатывает диагностику.
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Подача с помощью кадра.
         Для подачи вагонов с помощью кадра необходимо:

- выделить вагоны (с помощью клавиш «Shift» или «Ctrl»);

- правой кнопкой мышки щелкнуть по выделенным вагонам для выдачи меню действий;

- выбрать в меню пункт «Подача»;

- в окне «Подача» указать: куда и как поставить подаваемые вагоны (списком или нет), а так же ввести необходимые данные по подаче;

- нажать клавишу «Завершить».
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         В этом кадре мышь в работе не участвует. Передвижение по полям производится только с помощью клавиш «↑», «→», «←», «↓». Ввод данных – по клавише «Enter».

Кадр визуально разбит на три окна. Нижнее (самое большое) содержит пономерной перечень вагонов со сведениями о каждом из них.     Здесь можно отметить («Alt»+ «M») вагоны из списка, которые будут поданы на место подачи. Если помеченных вагонов нет, то будут подаваться все вагоны.

Верхнее левое окно (желтый фон) содержит сведения о текущей дислокации вагона, который требуется подать.

В верхнее правое окно (зеленый фон) вводятся координаты того места , куда будет произведена подача. Ввод данных производится по нажатию клавиши «Enter». Высвечивается список грузовых районов для выбора, после выбора грузового района нажимается клавиша «Enter» и подсвечиваются места подачи по этому району.

После выбора места подачи и нажатия клавиши «Enter», выдается перечень имеющихся списков, здесь же можно создать новый список или отказаться от его создания.

Ввод нового списка осуществляется также по нажатию клавиши «Enter». В кадре подачи уточняются:

· операция подачи у вагонов: погрузка, выгрузка или сдвоенная;

· указывается принадлежность (МПС, Собствен.);

· если нужно, вводится примечание.

Род вагона определяется по соответствующим типовым таблицам модели. Затем после нажатия клавиши «Enter», вводится варемя подачи и завершается корректировка.

В зависимости от сделанных настроек по окончании подачи могут сразу загружаться кадр выгрузки или памятки.

Подача списком.
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          Подача на МП списком (ввод списка) открывает кадр создания списка, в котором вводятся номера вагонов, операции под которые осуществляется подача, принадлежность вагона и примечание.

       Для последних трех полей вводимые данные выбираются из предлагаемого перечня, вызываемого по клавише F1. Остальные поля строки не корректируются. На панели окна расположены кнопки, управляющие удалением, вставкой строк, корректировкой полей. Есть кнопка, вызывающая кадр списков на путях парков для последующего переноса вагонов из такого списка во вновь создаваемый. При подводе указателя курсора для каждой из кнопок появляется всплывающая подсказка. Если в список вводятся номера вагонов, которые не могут быть сюда включены (например, вагона нет в базе или он находится в составе поезда), выдается предупреждение:

· «все вагоны не войдут в сообщение»;

          На вторую попытку повторного ввода номера вагона выдается предупреждение со ссылкой на строку, в которой ранее введен этот номер:

· «вагон находится в списке – строка Х».

           Если по каким либо причинам вагон не может быть включен в список, фон строки приобретает светло коричневый оттенок. Если вводятся корректные данные – фон строки зеленый. После ввода данных по вагонам по кнопке (F9), программа просит ввести имя списка (ENTER) и затем уточнить дату и время подачи и подтвердить завершение корректировки.
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 В том случае если все вагоны введены верно на экране будет показано текущее время для контроля, если время правильное необходимо нажать клавишу на клавиатуре “Enter” (¿) для подтверждения на вопрос «Корректировка завершена?» ответить «ДА» нажав клавишу на клавиатуре “Enter” (¿) или щелкнуть левой кнопкой мышки один раз на слове «ДА».

При этом автоматически формируется и передаётся в ИВЦ сообщение 1397 (о подаче вагонов на подъездной путь), ПСГ убеждается в том, что макет принят и распечатывает диагностику и проверяет наличие вагонов на подъездном пути.

 3.2. Операция «УБОРКА».

Уборку вагонов с МП предлагается выполнять одним из двух возможных способов:

· перетаскиванием с помощью мышки (выделенных вагонов) с МП на пути станции;

· с помощью кадра.

Уборка перетаскиванием.
Для уборки вагонов способом перетаскивания необходимо:

· выделить вагоны;

· прижать их (нажать левую кнопку мышки на выделенных вагонах);

· не отпуская левой кнопки подвести указатель мышки на ПАРК/ПУТЬ (место, куда необходимо убрать вагоны);

· отпустить нажатую левую кнопку мышки.

На экране пользователю предлагается подтвердить факт уборки:
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После подтверждения уборки наэкран выдается окно
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 В правой части экрана выдается окно с перечнем маневровых локомотивов на станции для выбора (можно выбрать несколько локомотива)
По кнопке «Ввод» формируется сообщение 1397.
Уборка с помощью кадра.
Для уборки вагонов с помощью кадра необходимо:

· выделить вагоны;

· правой кнопкой щелкнуть по выделенным вагонам для выдачи меню действий;

· выбрать в меню пункт «Уборка»;

· в окне «Уборка» указать: куда выполнить уборку (парк/путь) и как поставить убираемые вагоны (прицепить или поставить отдельно), а так же ввести необходимые данные по уборке;

· нажать клавишу «Завершить».
Выставочные пути.
 Технология работы с выставочными путями аналогична работе с арендованными. Кроме того пути данного типа служат для работы с маршрутами. Для этого необходимо:

- При формировании с. 410 должен быть номер состава, выд отправки = 10, признак маршрута 1- отправительский или 4 – кольцевой.

При подаче поездом в АСОУП формируем с.1397 без вагонов. При уборке поезда в АСОУП формируется с. 1397 без вагонов, на сервер передается с. 4049 и проставляется признак уборки.

3.3. Операция «ВЫГРУЗКА».

         Операция «Выгрузка» предназначена для фиксирования в системе выполненной фактической выгрузки груза и формирования в АСОУП сообщения о выгрузке.

          Режим ”Выгрузка” в АРМ ТК объединяет в себе:

· выгрузка груза из вагона (с. 242)

· выгрузка контейнеров (с. 422)

· выгрузка мелких отправок (с. 432)

Режим «Отмена выгрузки».
 Отмена выгрузки может быть выполнена только в том случае, когда с вагоном не были сделаны никакие другие операции.

Для отмены выгрузки нужно:

· выделить вагон или вагоны у которух нужно отменить выгрузку;

· одним щелчком правой кнопки мышки вызвать меню действий;

· в открывшемся меню выбрать пункт «Отмена выгрузки».

При выборе данного пункта меню откроется окно «Выгрузка»:
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           В данном окне помечаем нужные вагоны и нажимаем клавишу «Выполнить»:
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         В этом случае выгрузка отменяется как в АСОУП, так и в базе. Если нужно сделать отмену только в АСОУП или только в базе, то помечаем соответствующий пункт галочкой в нижней части окна.

3.4.Операция «ПЕРЕСТАНОВКА». 

         Перестановка вагонов с места подачи на другое место подачи предлагается выполнять одним из двух возможных способов:

· перетаскиванием с помощью мышки (выделенных вагонов) на МП;

· с помощью кадра.

4. Функция «Книга ВУ-14».
Книга формы ВУ-14 является документом, в котором отражается предъявление грузовых вагонов к техническому обслуживанию, готовность их к погрузке, отправлению и проследованию по гарантийному участку.

         В АРМ Приемосдатчика реализована функция ведения Книги ВУ-14 для регистрации вагонов готовых к погрузке.Печать Книги производится, согласно установленной формы.

         Особенности автоматизированного ведения Книги ВУ-14:

· заполнение книги должно производится в режиме реального времени (в момент предъявления или сразу после технического обслуживания);

· корректировка записей в книге может производиться только в случае, когда вагон находится на станции (не был отправлен);

· внесенная запись в книгу должна быть распечатана и подшита в общую папку для ручной подписи должностными лицами.
6. Вкладка «Книга ГУ-44»
          Вкладка «Книга ГУ-44» предназначена для указания наименования книги и внесения в книгу выгрузки дополнительной информации.
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Порядок работы с ваг на месте подачи, их выделение и порядок вызова меню.

Основной принцип работы приемосдатчика при выполнении операций с вагонами:

· выделить нужные вагоны;

· нажать необходимый пункт действия.

Выделение вагонов производится только в правой части главного окна. Для этого необходимо чтобы вагоны были видны в правой части:

· левой кнопкой мышки щелкнуть два раза по месту подачи в левой части окна (в дереве);

· правой кнопкой мышки щелкнуть один раз по месту подачи и в выданном меню выбрать пункт «Загрузка вагонов».

Вагоны по месту подачи отразятся в левой части окна. Отображение вагонов зависит от настройки (наименование списка с вагонами или одни наименования списков).

Чем они отличаются:

· отражать «вагоны со списком» - вариант при не очень большом количестве вагонов (до 300);

· «списки» - от 300 и более вагонов;

. вагоны группируются в списки:

· при подаче вагонов списком;

· при создании списка на МП через пункт меню действий «создать список».

Вагоны, поданные «не списком», группируются в раздел «не в списках».

Созданные списки вагонов сортируются по возрастанию даты создания. Т.е. последний созданный список располагается в самом верху.

При первом варианте при активизации места подачи отражаются: наименование списка, а под ним все вагоны в этом списке.

При втором варианте при активизации места подачи на экран выдаются только наименования списков. Для выдачи на экран перечня вагонов в списке необходимо активизировать конкретный список.

Активизация списка (для третьего варианта и раздела «не в списках»):

· установить указатель мышки на нужный список;

· нажать правую кнопку мышки;

· в выданном меню выбрать пункт «загрузить вагоны».

Порядок выделения вагонов:

· выделить один вагон – щелкнуть один раз левой кнопкой мышки на номер вагона;

· выделить несколько вагонов, располагающихся рядом друг с другом – щелкнуть один раз левой кнопкой мышки на номер первого вагона, прижать рукой клавишу «Shift» и щелкнуть один раз левой кнопкой мышки на номер последнего вагона;

· выделить несколько вагонов располагающихся «вразброс» - щелкнуть один раз левой кнопкой мышки на номер первого найденного вагона, прижать рукой клавишу «Ctrl» и не отпуская клавиши, щелкнуть один раз левой кнопкой мышки на номер следующего вагона и т.д.

На выделенных вагонах по одному щелчку правой кнопки мышки выдается меню действий.

Лекция 7: Автоматизированное рабочее место оператора технической конторы (АРМ ТК )

1. Описание функций и интерфейса

2. Функции меню

2.1. Функции меню для объектов «ПАРК» и «ГРУЗОВОЙ РАЙОН»

2.2. Функции меню для объектов «ПОЕЗД» и «ГРУППА»

2.3. Функции меню для объекта «МЕСТО ПОДАЧИ

2.4. Функции меню для объекта «ВАГОН»

1.  Описание функций и интерфейса
           На линейном уровне управления в рамках данной задачи реализованы основные операции с объектами динамической модели, выполняемые на рабочем месте оператора технической конторы, и отражающие местонахождение и состояние объектов – вагонов, поездов, локомотивов. В настоящий момент в АРМе представлены следующие функции:

1 Подсистема контроля и управления поездной работой.
- Подход; - Прибытие; - Проследование без остановки; - Бросание; 

- Отправление; - Разъединение; - Объединение; - Смена индекса

        Управляет информированием о составах поездов, дислокации поездов и вагонов, регистрирует основные операции с поездами и вагонами на станциях модели и в подходе к ним.

2. Организация поездообразования
- Подготовка НЛП; - Размеченный НЛП; - Сортировочный лист; 

- Накопительная ведомость; - Расформирование поезда; - Отцепка;- Прицепка; - Перестановка;- Списывание; - Завершение формирования(?)

         Обеспечивает выполнение технологического процесса, связанного с организацией формирования/расформирования поездов и маневровых операций на станционных и примыкающих подъездных путях.
3. Организация грузовой работы
- Подача; - Уборка; - Погрузка; - Выгрузка; - Оформление памяток;   

- Оформление актов ГУ-23; - Книги ВУ-14, ГУ-44, ГУ-48

4. Справочная информация
Вывод документов, вызов справочной системы СП
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Рисунок.
        В зависимости от сделанных настроек, при загрузке программы пользователю выдается меню станций, для которых описан данный АРМ, либо сразу открывается рабочее окно проводника. Окно проводника представляет собой дерево станционных объектов, включающее основные узлы: подход, парки и пути, грузовые районы и места подач. Цифры, приведенные в скобках для каждого узла указывают количественные данные наличия поездов и вагонов на каждом из них.
          Порядок расположения объектов (парков, путей, грузовых районов, мест подач) в проводнике составляется на основании данных предварительно введенных в таблицы НСИ.  Данные о поездах в подходе отображаются по направлениям, за указанный в настройках проводника временной интервал.   Если курсором в правой части окна проводника выделить весь «подход», то в левой части появляется полный перечень поездов в подходе к станции со сведениями в рамках служебной фразы натурного листа. При выделении всех парков выдаются общие сведения (количество путей, их занятости) по каждому парку с указанием типа каждого из парков. Для каждого конкретного парка в дополнение к данным служебной фразы для каждого состава (в левой части проводника) указывается последняя операция с поездом и время ее свершения. Для грузовых районов выдается количество описанных мест подач конкретного парка, их занятость.

          В верхней части окна проводника расположена панель кнопок, которая предполагает самостоятельный запуск (не из меню) отдельных функций
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Запросы справок в АСОУП (1).
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Рисунок.

       Эта функция позволяет послать запрос любой формы одному или нескольким абонентам. По нажатию кнопки на экран выдается окно с перечнем существующих запросов. В расположенных рядом подзакладках (см. рис.) можно установить перечень абонентов для данного запроса (установки) и ввести дополнительные входные параметры для каждого запроса (входные параметры). Если необходимый шаблон отсутствует в перечне, можно использовать «произвольный запрос» (двойной клик или нажатие зеленой стрелки на соответствующей строке). Набранный произвольный запрос можно сохранить, нажав на кнопку «зап» панели рабочего окна, для использования его в дальнейшем.
           Двойным щелчком мыши на выбранном запросе или нажатием кнопки на верхней панели окна осуществляется переход к редактированию шаблона. После редактирования шаблона для дальнейших действий используются управляющие кнопки (рис.), расположенные на панели окна. Они выполняют следующие операции: передача сообщения, просмотр и редактирование всего запроса в текстовом редакторе, сохранение данных, выдача текста запроса на печать, выход в меню запросов.

Для всех кнопок на этой панели появляются всплывающие подсказки при подводе к ним курсора.

            Для корректировки существующих шаблонов и создания новых, корректировки и создания меню запросов необходимо установить программу «Passp Ref. exe». Установка производится из каталога «tkvb6spp\ ref_Pasp_setup». При первом входе в программу будет создан файл настройки. Если файл «tkset. sdt» уже существует, возможна его корректировка при необходимости.

Выбор станции 

         Этот режим позволяет выгрузить окно проводника и выбрать из меню станций в главном окне, другую, за которую может работать АРМ. Актуален в том случае, когда АРМ работает за несколько станций

Журналы 

          Функция запускает просмотр журнала выходных сообщений. Позволяет просмотреть записанные в журнал и отсортированные по коду сообщения, сформированные в АСОУП или в СП. Количество сообщений в одной папке журнала определяется настройкой. Последнее сообщение записывается на место самого раннего. Из журнала можно повторно передать сообщение. Для этого нажимается кнопка «корректировка», сообщение редактируется, затем выбирается из списка абонентов адресат и нажимается кнопка «передать».

Архив сообщений
          Вызывает просмотр архива сообщений, формируемых приемосдатчиком в составе ТК. Здесь можно просмотреть сообщения и квитанции на них из АСОУП. Сообщения можно корректировать и отправить повторно. Режим работает только с сообщениями в адрес АСОУП.

Последняя сохраненная корректировка НЛП 

         После завершения корректировки или ввода НЛП, последний откорректированный или введенный НЛП сохраняется на диске. При выборе этого режима выдается сохраненный НЛП и выполняется корректировка. По результатам корректировки сохраненного НЛП в АСОУП передается 02 сообщение, а на СП – 4002 сообщение.

          Режим использует автосохранение (через пять последних введенных строк) и может использоваться для восстановления корректируемой натурки при сбоях в работе АРМа.

Справочная система 
Вызывает АРМ справочной системы, где можно запросить необходимые сведения (см.инструкцию по использованию справочной системы).

Поиск вагонов 

          Появляется окно для ввода номеров разыскиваемых вагонов. Нажимается функциональная клавиша «F5» и запускается операция поиска. По результатам выдаются сведения о местоположении напротив каждого вагона. Правила задания номеров вагонов для поиска их в модели подробно описаны в разделе, описывающем работу со списками – доп. поиск. Для изменения номера вагона используется клавиша «F4».

          Если еще раз нажать «F4», то появляется режим задания маски поиска, описанного в части «работа со списками».

Памятки и Акт ГУ

       Режимы самостоятельного запуска работы с каталогами памяток приемосдатчика и актов ГУ-23, создающие новую или корректирующие запись в соответствующих каталогах, и позволяющие визуально контролировать процесс записи памяток и актов в базу.

Каталог списков на пути 
Работа с каталогом всех списков по станции. Подробное описание работы со списками см. далее по тексту.
Ручной ввод 
          Активизируется режим ручного ввода сведений для функций, перечисленных (см. рис. 3) в выдаваемом меню:
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Рисунок.
         Подробные инструкции по работе каждой из этих функций описаны в инструкциях по оформлению памятки, акта ГУ-23, вагонного листа.

           Ввод новых выгонов – функция предназначена для занесения сведений по вагонам, которые отсутвуют в модели.

Не обновлять экран 

           Запрет обновления экрана. Используется при работе с вагонами в режиме проводника. После нажатия кнопки это место занимает кнопка «обновить» и остается в таком виде до завершения работы в проводнике. После нажатия кнопки «обновить» возвращается кнопка «запрет».

Функции меню.

          В этом разделе инструкции дано краткое описание функций для каждого из объектов. Подробное описание выполнения операций приведено в разделе «Технологические операции».

          Каждый из узлов проводника (подход, парки, пути, грузовые районы, места подач) имеет свой набор функций меню, учитывающий, разрешенные в настройках АРМа операции. Щелчок левой кнопкой мыши по значку парка вызывает появление в правой половине окна проводника путей, его составляющих.

        Одиночный щелчок левой кнопкой мыши по значку пути вызывает появление в правой половине окна проводника данных о поезде, находящемся на этом пути.

         В сведениях о поезде приняты следующие сокращения:

Т – тяжеловесный; ПВ - повышенный вес; Д – длинносоставный; ПД - повышенной длины; ПЗ - повышенной загрузки; Р – разрядный груз; ВМ - врызвчатые материалы; + - хорошее 497 на 02; ЗАв - завершение обработки

ЗАВПР - завершение обработки по прибытию; СОРТ_Л - сортировочный листок; СХ ПР+\ СХ ПР-- - схема прикрытия

        Двойной щелчок по значку поезда вызывает появление в правой половине окна проводника пономерной перечень вагонов.

         Наличие знака «+» слева от узла подразумевает, что узел содержит внутри себя вложенность. Например, нажатие на «+» рядом со значком парка позволяет увидеть пути, принадлежащие этому парку. Нажатие на «+» рядом со значком поезда появляет пономерной перечень вагонов в составе.
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          Наличие состава на пути парка или месте подачи показывается значком «поезд», индексом и количеством вагонов под номером пути.

Для каждого из узлов проводника, равно как и для объектов модели (поезд, вагон) вызывается свое меню. Появление в меню объекта той или иной грузовой операции зависит от предварительно сделанных настроек (настройки функций приемосдатчика), а также от желания пользователя работать с кадрами, а не с мышью.

Функции меню для объектов «ПАРК» и «ГРУЗОВОЙ РАЙОН» 

          Для всех ПАРКОВ меню может содержать следующие пункты:

·  книги – выдает общий перечень книг, содержащих сведения по вагонам, дислоцирующимся в парках станции;

·  подача – выполнение операции подачи возможно и таким способом.     

          Конкретный парк, путь, поезд вводятся в кадре подачи.

·  прием/сдача поездов – вызов общего каталога передаточных ведомостей;

·  отказ.

          Для конкретного парка:

·  подача – выполнение операции подачи возможно и таким способом.     

           Конкретный путь, поезд вводятся в кадре подачи.

·  отказ.

Для узла ГРУЗОВОЙ РАЙОН:

·  уборка - позволяет выполнить операцию уборки с помощью режима меню (см. описание операции);

·  перестановка - позволяет выполнить перестановку вагонов с помощью режима меню (см. описание операции);

·  отмена выгрузки – вызывает окно отмены выгрузки с пономерным списком вагонов и указанием даты их выгрузки. Для отмены нужно пометить те вагоны, на которые выгрузка отменяется, галочкой слева от номера и ввести     
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операции отмены       (по умолчанию проставляется текущая дата);

·  вывод документов - возможность получения и печати существующих выходных форм;

·  отказ.

Для узла «ПУТЬ» в меню входят следующие пункты:

·  прибытие. - функция ДСП, используется в том случае, когда необходимо совмещение функций двух отдельных АРМов в одном. Предоставляет возможность ввести данные о прибываемом поезде. Можно выполнить эту операцию разными способами, каждый из которых описан в разделе «Технологические операции - Прибытие».

·  отмена отправления. Функция появляется в меню, вызывающемся для незанятого пути. Появляет на экране кадр, куда вводятся дата и время операции и нажимается копка «отправить»

·  запрос ТГНЛ из АСОУП. Позволяет при необходимости поставить состав на выбранный путь. В случае неудачного приема АСОУП откорректированной натурки – повторить корректировку (при этом можно накрыть корректировку, принятую сервером).

·  ввод списка.

          Номера вагонов вводятся в вызываемом кадре (см. рис.9). Удаление строки из списка вагонов (в левой части окна) производится нажатием клавиш «Alt»+«D».
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Рисунок 
         Нажатием кнопки «поиск» (в правой половине окна) запускается проверка наличия вагонов в базе и выдается отчет с указанием местоположения вагона в данный момент.

           Сохранение созданного списка и возврат в меню по клавише F9. У пути появляется признак наличия на нем списка вагонов. Выходим в окно проводника (F9)  корректировка списка.
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Рисунок.
         Режим активен только в том случае, если на пути уже создан список и позволяет не только корректировать списки вагонов на путях, но и производить перестановку на нужный путь с разных путей. Можно выполнять перестановку из сортировочного парка на пути парка отправления группы вагонов командой «отцепка списком» (см. рис.).
         В режиме корректировки списка существует возможность дополнительного поиска (см. рис. ). Если в списке есть вагон, номер которого введен не полностью, можно найти все вагоны, которые попадают под этот шаблон. Для этого нужно, выделив предварительно в списке номер нужного вагона, нажать кнопку "Доп. поиск" (см. рис. 11).
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Рисунок.
          На экране появляется окно, в котором можно запустить поиск, предварительно указав место предполагаемой дислокации вагона. Поиск можно осуществлять по полному номеру вагона, либо по задаваемому шаблону (например, 2……., 2*185* и т. п.). Точка «.» означает строгую позицию определенной цифры номера (всего не более 8-ми знаков). Например, «3…….» все вагоны на 3, «.3……» все вагоны с цифрой 3 во второй позиции номера.

          Символ «*» в шаблоне подразумевает наличие любой цифры в любом месте, при этом не обязательно вводить все 8 знаков номера вагона. Например, «3*» - будут найдены все вагоны на 3, «*3» - будут найдены все вагоны, номера которых заканчиваются на 3, «*3*» - вагоны с цифрой 3 в любом месте номера.

           Допускается любое сочетание «.», «*» и цифр в шаблоне.

Если не указывается парк/путь, то поиск осуществляется по всей станции. Если вагон не найден, то будет выдана соответствующая диагностика: либо «нет на станции» либо «отсутствует в базе» (если информации о вагоне нет в модели)
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            После нахождения нужных вагонов посредством вызова меню можно вставить их в список.
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Рисунок 12
         Отметив нужный вагон из полученного списка ( в правой части окна) двойным щелчком, правой клавишей вызвать здесь же контекстное меню и выбрать «вставить отмеченные вагоны в список». Номера вагонов подставляются в список.
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 Кнопка «кор-ка Пк\Пт» позволяет сделать перестановку всего списка вагонов на другой парк\путь в случае необходимости.

·  запрос в АСОУП состояния вагонов (введенных) – позволяет получить картотечные сведения на выделенные вагоны в объеме сообщения 1367.      

         Вагоны вводятся в окне ввода, появляющегося по нажатию клавиши «Enter» на этом пункте меню.
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Рисунок.
·  ввод натурного листа. Функция предназначена для ввода НЛП на основании документов, при отсутствии ТГНЛ. Если меню вызывается для занятого пути, эта функция разделяется по месту ввода и имеет вид:

- ввод натурного листа (в ГОЛОВУ пути) или  

- ввод натурного листа (в   ХВОСТ ПУТИ ) 
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          После выбора этого пункта меню на экране появляется окно ввода индекса.

          После ввода станции назначения определяется вид объекта, для которого создается натурка: состав или группа. Визуальное отличие окон ввода НЛП для поезда и группы состоит только в наличии полей для ввода индекса в первом случае. Для ускорения ввода предоставляется возможность поиска вагонов (кнопка «поиск). Кроме того, предоставляется возможность выбрать локомотив из списка обращающихся на участке. Перечень локомотивов заносится в настраиваемую таблицу nvLokSer на основании типового классификатора локомотивов.

        В этом режиме осуществляется контроль на удаление и вставку вагонов. Его настройка осуществляется через таблицу nvStationModNastr по конкретной станции. Если выставлен признак «NastrID» = 2, то удаление вагонов запрещено. Если выставлен «NastrID» = 1 действует контроль на вставку вагона.

По клавишам «ALT» + «H» открывается окно помощи, в котором описываются функциональные клавиши, используемые работы в этом и других режимах.

Функции меню для объектов «ПОЕЗД» и «ГРУПП
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         Для объектов (узлов) ПОЕЗД или ГРУППА меню различается количеством предоставляемых функций:

·  корректировка НЛП. В этом режиме можно произвести любые корректировки натурного листа. По завершении каждой из них запускается логический контроль НЛП. Если обнаружена ошибка, на экран выдается сообщение в красной рамке. По кнопке «исправить» - курсор становится на поле, где обнаружена ошибка. После исправления нужно перейти на другую строку. При этом снова запустится логконтроль. Ошибку можно пропустить, если после появления сообщения об ошибке нажать клавишу ESC. После завершения входного контроля курсор устанавливается на первую строку. По клавишам «ALT» + «H» открывается окно помощи. Если у пути существует признак наличия списка (буквенная пометка «СП» справа от пути), то в этом режиме запрашивается разрешение на обработку списком для приведения НЛП в соответствие списку.
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·  Загружается окно, в котором по кнопке «показать вагоны» (см. на рис.14) можно просмотреть их перечень, а при нажатии кнопки «да» войти в режим «обработки по списку». Вагоны в НЛП переставляются в соответствии со списком, появляются дополнительные поля - номер вагона из списка и признак полного совпадения номеров. В случае полного совпадения номера из списка с номером в натурке поле неподсвечено, если совпадение частичное - поле окрашивается оранжевым цветом. В этом случае нужно принять решение: взять вагон из списка (ALT+T) или оставить номер из натурки или откорректировать его. Сохранение по завершению корректировки клавиша F9.

         При формировании натурки по отправлению при наличии списка вызвается режим «корректировка списка». По вагонам из списка сразу запускается поиск вагонов. Справа показывается дислокация найденных вагонов. Если вагон не найден – можно произвести дополнительный поиск. Для этого в самом списке нужно щелкнуть кнопкой мыши на номере вагона и Нажать кнопку «Доп. поиск». В этом режиме можно осуществлять поиск по отдельным цифрам номера вагона. Для этого любые цифры забиваются точками. Можно указывать конкретный парк/путь для определения границ поиска. Если они не указаны, то поиск ведется по всей станции. В результатах дополнительного поиска (перечне вагонов) выбирается подходящий вариант. Этот номер вагона отмечается двойным щелчком мыши (или контекстным меню, вызываемым правой кнопкой мыши) и с помощью контекстного меню, вызываемого правой кнопкой мыши, на отмеченном номере вставляется в список.

          Отметив нужный из полученного списка вагон двойным щелчком, правой клавишей вызвать контекстное меню и вставить отмеченные вагоны в список. Номер вагона подставляется в список. После того, как будут определены все вагоны, производится отцепка списком. Если вагон находится не в поезде и не на месте подачи, формируется сообщение в СП. В результате на данном пути формируется группа.

          Кроме того, при корректировке можно настроить контроль на удаление и вставку вагонов в этом режиме. Его настройка осуществляется через таблицу nvStationModNastr по конкретной станции. Если выставлен признак «NastrID» = 2, то удаление вагонов запрещено. Если выставлен «NastrID» = 1 действует контроль на вставку вагона. Для этого режима необходимо наличие процедуры «pSksMiPoiskVag».
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Рисунок
        В окне «Корректировка НЛП» (Ввод НЛП) предусмотрена возможность ввода номера локомотива – переход от 7-значного номера к 8-значному. Для этого нужно установить курсор на первый вагон в НЛП и нажать кнопку «Ввод номера локомотива» (рис.10). В этой ситуации локомотив как бы занимает позицию первого вагона.

        Далее выбирается из списка серия локомотива и количество секций (см. на рис) и нажимается кнопка «ввод серии». Затем к появившемуся номеру довводятся 3 недостающих знака и нажимается кнопка «ввод номера».           По кнопке «выход» - выход из корректировки.

·  ввод корректировка дополнит. сведений – позволяет ввести дополнительные данные по вагону для автоматического расчета разметки или ручного её ввода (так называемый «новороссийский экран» - рис.12);          Подсказка для поля «доп. наз» выбирается из таблицы НСИ «nvPFDopNazn». 
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Рисунок 
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Заполнение полей:

1.  Установить поле редактирования (щелчок правой клавишей мыши) на колонку, для которой нужно вводить список значений.

2.  Нажать клавишу F1 – справа появляется окно-подсказка с наименованием вводимого поля. Выбрать нужное и нажать «ENTER».

3.  Если нужно добавить еще строку – «ENTER».

4.  Если ввод/корректировка закончен – F9, в противном случае отказ – ESC.

·  результат осмотра - экран для ввода данных осмотра вагона комплексными бригадами;

Экран ввода результатов осмотра:
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Рисунок 
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Если требуется ввести несколько технических или коммерческих неисправностей, то по клавише F4 появляется разворот поля, с дублирующей строкой (в нижней части экрана), содержащей введенный перечень результатов осмотра по вагону.

По клавише F2 (F1 – в развернутом экране) появляется перечень возможных неисправностей по каждому виду осмотра. Этот перечень подсвечивается на основании данных, внесенных в таблицу nvVagBrak. Для ввода неисправности достаточно выделить её курсором и нажать «ENTER».

Направляющие указатели в колонках справа от наименований неисправностей регулируют передвижение курсора по строкам самой формы (см. рис. слева). Переход от наименования к наименованию внутри перечня осуществляется обычным способом: стрелками вверх, вниз.

Для выхода из развернутой формы и перехода на следующую строку – «ESC»..

          Для того, чтобы снести значение поля в предыдущей строке на нижнюю строку используйте комбинацию клавиш «Alt»+«Z». Комбинация «Alt»+«S» сносит значение поля по всем строкам. Выбор наименований для других полей, заполняемых в кадре осмотра, делается из данных таблиц НСИ:

Поле «Годн» заполняется по данным таблицы nvVagGodnGruz;

Поле «Терр» заполняется по таблице nvGodnTer;

Поле «место Устрн» заполняется по таблице nvVagMUN;

Поле «Треб подг» заполняется по таблице nsVagPodgPogr;

Поле «Калибр» заполняется по таблице nsDomenItem для Domen_Id=99;

Поля «Примечания по осмотру», «Выгруж груз», «Станция выгрузк», «Остаток груза» вводятся оператором без использования подсказок. Выход из режима с сохранением введенных сведений по клавише «F9».
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смена индекса. При выборе этого пункта меню на экран выдается кадр, в котором нужно выбрать причину изменения индекса поезда и ввести новые сведения в поля для ввода, появляющиеся в результате выделения курсором одного из представленных вариантов. Затем можно проверить правильность вводимого нового индекса, нажав кнопку «Проверить в АСОУП» или отказаться от корректировки, нажав кнопку «отказ».

Для этой функции существует проверка индекса по Базе Индексов Поездов (БИП) сразу после определения порядкового номера состава по счетчику. Если есть совпадение, ПНС корректируется и после завершения операции счетчик ПНС принимает новое значение. Для работы этой функции требуется наличие таблицы mTrainIndexes, куда и записывается БИП. Если таблицы нет, то поиск осуществляется при нажатии кнопки «выход» из окна «смены индекса» по таблице «Train». В случае совпадения ПНС - выдается ошибка «повтор».Выход из кадра с сохранением введенных сведений – кнопка «выход»

•  отправление - функция ДСП, используется в том случае, когда необходимо совмещение функций двух отдельных АРМов в одном
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•  вывод документов.

Рисунок 
         Формируется выходные формы, которые затем можно выдать на печать;

·  передача ТГНЛ в АСОУП;

·  запрос ТГНЛ из АСОУП (функция действительна только для поезда);

·  загрузка вагонов - пункт возникает в случае, если в настройках загрузки поездов в дерево выбрана закачка поезда без вагонов (рекомендуется).    Загрузить вагоны можно также двойным кликом левой кнопки мыши на объекте;

·  расформирование поезда. Функция действительна только для поезда.   

           Позволяет расформировать поезд без посылки 09 сообщения в АСОУП. Пока процесс расформирования не завершен, фон иконки поезда остается красным. Смена цвета фона иконки поезда на голубой означает, что группой вагонов можно работать. Расформирование (упрощенный роспуск)- функция, подменяющая АРМ ДСЦ, используется в основном для грузовых станций, когда необходимо совмещение функций двух отдельных АРМов в одном. Возможно, в зависимости от настроек, два варианта работы:

расформирование (1042),

роспуск(4003).

          В первом случае вызывается окно расформирования (рис.), во втором – окно роспуска(см. рисунок )
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Однако если необходимо выполнить в полном объеме все операции сопутствующие роспуску, необходимо настроить запуск АРМа ДСЦ, путем выбора из меню поезда (группы) режима - формирование СЛ. В зависимости от настройки «ТК → Администратор → режим роспуска» возможно одновременное использование с расформированием. Подробное описание этой функции можно прочитать в «Инструкции по работе с АРМ ДСЦ(WIN)».

Роспуск может осуществляться со сменой номера парка накопления, т. е. в несколько парков. Для этого используется настройка «ТК → Администратор → настройки роспуска → разрешить изменять парк накопления».
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Рисунок
        В появившемся окне оператор может поменять направление роспуска. Для этого можно использовать двойной щелчок левой кнопки мыши по полям «роспуск с» и «роспуск в» в правом верхнем углу окна. Ввод данных возможен только в поля, окрашенные белым цветом.

Указать пути роспуска можно либо против каждого вагона в поле «путь», либо в кадре назначений для вагонов. Для перехода между кадрами используется клавиша F1. Кадр назначений содержит список основных назначений, уточняющихся перечнем дополнительных назначений для каждого основного. Данные для формирования списка назначений выбираются из таблиц базы, содержащих перечни назначений основных (nvPlanForm) и дополнительных (nvPFDopNazn) для каждой станции полигона. Для перехода между назначениями в этом кадре используются клавиши ↑↓.

          Как только пути роспуска будут указаны появятся кнопки «распустить» и «сортировочный листок». Можно просмотреть сформированный СЛ и вывести его на печать. Завершается процесс роспуска нажатием «распустить», либо отказаться от роспуска (кнопка «отказ» или «ESC») и вернуться в окно проводника.

·  подготовка ППВ - функция используется для формирования и передачи поездной передаточной ведомости, когда необходимо совмещение функций разных АРМов в одном (см. инструкцию по оформлению передаточной ведомости);

·  деление поезда. Функция действительна только для поезда.
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Рисунок 
            Определяется вагон, который будет последним в первом составе, курсор подводится к к любому полю в следующей строке и один раз нажимается левая кнопка мыши. Образовавшаяся пустая строка разделяет существующий поезд на два отдельных состава. Для каждого из них вводится номер, индекс, дата и время операции (см. на рисунке правую часть), указывается операция из предлагаемого списка в соответствующем поле «Операция» в нижней части экрана и нажимается кнопка «Ввод» (или «Отказ»). Деление поезда завершено, программа возвращается в окно проводника.

·  объединение поездов. Эта функция не заявлена как пункт меню для поездов. Но при перетаскивании мышью поезда (группы) на уже занятый путь на экране появляется кадр объединения:
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          Здесь можно отрегулировать какой из двух составов будет в голове вновь образованного состава, вводится его номер и индекс, дата и время операции, указывается вид операции из предлагаемого списка в соответствующем поле, и нажимается кнопка «Ввод» (или «Отказ»).     

         Объединение поезда завершено, посылается сообщение на сервер, программа возвращается в окно проводника.

·  отправление. Функция действительна только для поезда. Вызывает кадр отправления, который полностью аналогичен кадру прибытия.
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завершение обработки. Функция вызывается по окончанию выполнения операций с поездом в технической конторе, для оповещения других АРМов о готовности поезда к дальнейшей              обработке. После выполнения этой 

                                                                            Рисунок 
функции меню в правой части окна проводника «сведения о поезде» появляется поле «ЗАВ» на зеленом фоне (см. рис.) 

·  отмена отправления. На экран выдается окно, в которое вводятся дата и время операции, и нажимается копка «отмена»

·  книги. Знак «+» показывает наличие вложенного перечня книг.

·  запросы в АСОУП по вагонам.
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Эта функция также как и предыдущая имеет вложенность с перечнем запросов, которые можно получить из АСОП. 

Функции меню для объекта « МЕСТО ПОДАЧИ»

Для узла МЕСТО ПОДАЧИ выдается меню:
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·  загрузка вагонов - пункт меню появляется в случае, если в настройках загрузки поездов в дерево выбрана закачка поезда без вагонов (рекомендуется). Загрузить вагоны можно также двойным кликом левой кнопки мыши на объекте;

·  подача на МП списком (ввод списка). Открывает кадр создания списка (см. рис15) , в котором вводятся номера вагонов, операции под которые осуществляется подача, принадлежность вагона и примечание. Для последних трех полей вводимые данные выбираются из предлагаемого перечня, вызываемого по клавише F1. Остальные поля строки не корректируются. На панели окна расположены кнопки, управляющие удалением, вставкой строк, корректировкой полей. Есть кнопка, вызывающая кадр списков на путях парков для последующего переноса вагонов из такого списка во вновь создаваемый. При подводе указателя курсора для каждой из кнопок появляется всплывающая подсказка. Если в список вводятся номера вагонов, которые не могут быть сюда включены (например, вагона не в базе или он находится в составе поезда), выдается предупреждение:

«все вагоны не войдут в сообщение».
         На попытку повторного ввода номера вагона выдается предупреждение со ссылкой на строку, в которой ранее введен этот номер:
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Рисунок 

«вагон находится в списке – строка Х»
         Если по каким-либо причинам вагон не может быть включен в список фон строки приобретает в светло коричневый оттенок (см. верхнюю часть рис.). Если вводятся корректные данные – фон строки зеленый. После ввода данных по вагонам, программа просит ввести имя списка и затем уточнить дату и время подачи и подтвердить завершение корректировки.       

         После чего в сервер уходит сообщение 4024 о передислокации вагонов.

·  уборка. Вызывается на экран кадр соответствующей операции

·  перестановка на МП. На экран выдается перечень вагонов на МП. Если нужно переставить часть вагонов, то они выделяются нажатием клавиш «Ctrl» + «M» и затем нажимается клавиша «Ввод» (Enter). Появляется кадр, в котором указываются грузовой район и место подачи, на которое вагоны предполагается переставить. Переходы по полям ввода осуществляются клавишами: «Enter»- вперед, «ESC» - назад. Следующим шагом определяется как будет происходить перестановка: по списку или нет, вводится имя списка (если по списку), уточняется под какую операцию осуществляется перестановка, если нужно вводится примечание для вагонов, затем указываются дата и время операции и подтверждается завершение корректировки.
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 Рисунок 
создать список на МП. Предоставляет возможность создать список вагонов на месте подачи.

         Ввод и корректировка вагонов и сведений производится кнопками на панели окна. Переход к следующему кадру производится нажатие кнопки ″»″. Если введены некорректные данные, выдается предупреждение (см. рис.). Затем вводится имя списка, указываются дата и время операции, и подтверждается завершение корректировки.

·  создать памятку. 

·  создать акт. 

·  вывод документов. Позволяет получить справку о местной работе по конкретному месту подачи.

·  отказ – закрытие меню.

Функции меню для объекта «ВАГОН»

          Меню для узла «ВАГОН» появляется в случае, когда вагоны загружены в дерево. Эту операцию выполняет пункт меню «загрузка вагонов» на объекте «поезд» (или двойной клик левой кнопки мыши на объекте). После одиночного «клика» левой клавишей мыши в правой части экрана (не в дереве) появляется пономерной перечень вагонов в составе поезда (группы). По нажатию правой кнопки мыши на любом из вагонов этого перечня получаем меню объекта «ВАГОН».
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Рисунок 
          Набор функций для вагонов, находящихся на станционных путях и для вагонов, стоящих на местах подач различен.

·  книги. Знак «+» слева от этого пункта меню означает наличие вложенного перечня книг. Вызов и работа с книгой ВУ-14 подробно описаны в приложении 5 «Инструкция по заполнению ВУ-14», с книгой выгрузки в приложении 6 «Инструкция по работе с книгой выгрузки».

·  восстановить колонки. Если предварительно была установлена настройка «сохранение ширины колонок» в папке «ТК – Администратор - Сохранять ширину колонок», то эта функция меню позволяет сбросить признак и восстановить ширину колонок, предлагаемую по умолчанию.

·  запросы в АСОУП по вагонам. Выдает перечень готовых шаблонов, для запросов сведений о вагонах.

·  подготовка ППВ и 4770-ППВ вызывает режим подготовки и корректировки передаточной ведомости. Подробное описание этого режима дано в приложении 7 к настоящей инструкции «Оформление передаточной ведомости».

·  создать памятку. 

·  создать акт. 

·  удалить вагон.

·  отмена выгрузки – вызывает окно отмены выгрузки с пономерным списком вагонов и указанием даты их выгрузки. Для отмены нужно пометить те вагоны, на которые выгрузка отменяется, галочкой слева от номера и ввести дату операции отмены (по умолчанию проставляется текущая дата);

·  перестановка на МП. На экран выдается перечень вагонов на МП. Если нужно переставить часть вагонов, то они выделяются нажатием клавиш «Ctrl» + «M» и затем нажимается клавиша «Ввод» (Enter). Появляется кадр, в котором указываются грузовой район и место подачи, на которое вагоны предполагается переставить. Переходы по полям ввода осуществляются клавишами: «Enter»- вперед, «ESC» - назад. Следующим шагом определяется, как будет происходить перестановка: по списку или нет, вводится имя списка (если по списку), уточняется операция, под которую осуществляется перестановка, если нужно вводится примечание для вагонов, затем указываются дата и время операции и подтверждается завершение корректировки.

·  создать список на МП. Предоставляет возможность создать список вагонов на месте подачи. Ввод и корректировка вагонов и сведений производится кнопками на панели окна. Переход к следующему кадру производится нажатие кнопки ″»″. Если введены некорректные данные, выдается предупреждение. Затем вводится имя списка, указываются дата и время операции, и подтверждается завершение корректировки.

       Функции «подача», «уборка», «погрузка», «выгрузка» вызывают кадры с помощью которых выполняются данные операции.
ЛЕКЦИЯ 8: Работа на ПВЭМ с программным обеспечением  АРМа ДСП в автоматизированной системе ГИД «УРАЛ-ВНИИЖТ»
Работа пользователя
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Запуск программы
Запуск программы производится двойным щелчком мышки по ярлыку «ГИД Урал» на рабочем столе Windows.

 После загрузки откроется график исполненного движения поездов на участке.
Работа с графиком
В верхней строке экрана графика исполненного движения поездов находятся пункты меню, через которые доступны все возможные в ГИДе функции. 
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Под пунктами меню находится панель быстрых кнопок, на которой доступны все режимы работы с нитками поездов, пометками, а так же с сеткой графика..
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В левой части графика выводится наименования раздельных пунктов и др. информация. Если нажать левой кнопкой мышки в поле между станциями, то появится список доступной информации о раздельных пунктах.

Можно выбрать любой пункт и в левой части экрана появится выбранная информация. Остальную часть экрана занимает фрагмент графика структура его сетки и внешний вид понятен без лишних слов.

Несколько слов о том, как рисуется график АСОУП:
-
оператор СТЦ передает в АСОУП с.02 - телеграмму натурного листа поезда (ТГНЛ), 
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если сообщение принято без ошибок, то на графике на линии станции, передавшей с.02 рисуется белый кружок.

-
ДСП этой станции передает в АСОУП с.200 об отправлении поезда со станции, если сообщение принято без ошибок, то от белого кружка на графике рисуется "хвостик" нитки поезда в направлении той станции, куда отправился поезд;

-
ДСП станции, на которую прибыл этот поезд, передает в АСОУП с.201 о прибытии поезда на станцию, если сообщение принято без ошибок, то на графике рисуется нитка поезда, соединяющая линии двух станций и т.д.
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Сдвиг графика по времени производится путем нажатия левой или правой клавишей управления курсора на клавиатуре, либо пользуясь панелью инструментов для работы с сеткой графика, расположенной  в верхней части графика.
 График исполненного движения (ГИД) хранится в памяти ПЭВМ 72 часа, т.е. путем сдвига графика назад по времени (клавиша управления курсором "влево") можно посмотреть график ГИД за трое прошедших суток. Причем, сохраняется не только сам график ГИД, но и вся информация о поездах - справка о поезде, его расписание, динамика структуры состава и др.
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Порядок действий для получения информации по поезду на графике ГИД:
С помощью "мыши" подвести курсор на нитку интересующего поезда (в любом месте на нитке) , и нажать левую кнопку "мыши", (в дальнейшем операция подвода курсора мыши к интересующему объекту на экране и нажатие левой клавиши мыши будет называться "щелчок мышью") - на экране откроется справка о поезде, содержание справки о поезде понятно без лишних описаний. При этом, когда открывается первая справка о поезде на самом графике ГИД нитка поезда, на который выдается справка помечается жирной белой линией, для того чтобы пользователь был уверен, что справка выдана по поезду, который его действительно интересует.
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В случае, если справка открылась не на тот поезд, нужно закрыть справку, нажав Esc или правую клавишу мыши, и попробовать щелкнуть мышью по нитке нужного поезда еще раз, слегка сместив курсор мыши по линии станции. Для лучшего скольжения шарика на нижней панели мыши имеет смысл подложить под мышь лист бумаги или специальный «коврик».
При открытии справки о поезде в нижней строке экрана меняется меню -появляются пункты: "АСОУП", "Башмаки", "расписание", "протокол", "прогноз" и др. Для того, чтобы ПЭВМ отработала по любому из этих пунктов, достаточно щелкнуть по выбранному пункту

Если щелкнуть мышью по "расписание", на экране откроется справка расписание поезда, которая аналогична запрашиваемому из АСОУП запросу 213.
Всякий раз при исполнении того или иного пункта меню и появлении новой
справки на экране (содержание которой понятно без лишних слов) в нижней строке экрана появляется новое меню более низкого уровня с другими пунктами, выполнение которых приведет к появлению новых справок о поезде и так до тех пор пока не откроются все меню низших уровней. Если при открытии новой справки содержание меню не меняется - это значит, больше новой информации по поезду у ПЭВМ уже нет.
Для того, чтобы очистить экран от информации о поезде нужно либо нажимать правую кнопку мыши, либо клавишу Esc. Одно нажатие Esc удаляет с экрана самую последнюю по порядку запроса справку. Когда закроется последняя справка на экране останется только график ГИД.

В случае если возникает необходимость распечатать ту или иную справку о поезде  с  графика ГИД,  необходимо  вывести  на экран  интересующую  вас  справку порядком описанным выше и выполнить пункт меню "печать" (F9) . Не забудьте, что принтер при этом должен быть включен, и в нем должна быть бумага.
Порядок действий при регистрации смены ДСП:
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При приёме смены  ДСП  необходимо левой клавишей мыши выбрать в меню ГИДа пункт « Функции » (  « Разное » ( « Прием/сдача дежурства…

или можно вызвать этот же пункт меню, нажав левой клавишей мыши на перегон между двумя любыми станциями участка. 
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Затем в появившемся окне «Исполнители должностей…» выбрать ДСП конкретной станции , фамилию которого  необходимо ввести.
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И нажатием на кнопку «Запись нового дежурного», в появившемся окне
выбрать пункт  > Внести новую фамилию или время <.
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И ввести фамилию заступившего на смену ДСП данной станции и время начала смены.
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Далее нажать кнопку «Зафиксировать».

В следующем окне подтвердить запись, нажатием на кнопку «Да».
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И убрать сообщение нажатием на соответствующую кнопку в открывшемся окне. ( через 5 сек. это окно автоматически закрывается )
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Напротив ДСП соответствующей станции появится фамилия, дата и время.  
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После ввода заступившего на дежурство ДСП, под названием станции появится данная фамилия при условии выбора пункта «Фамилии дежурных…», нажав левой клавишей мыши на перегон между двумя любыми станциями участка. 
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Корректировка расписания движения поездов
ДСП имеют право:
[image: image225.jpg]oo

Maxerel Mesars,..Mowous
WHomep MpusHakn WHpeke Onepauws  Bpema MyTbMapk

139 JU4002 3147 0 21 0es 11123 1 -

B HOpM-rpaduke
McTodHuk: ACOYN CemnbpaTo

Bec finura [onosa: 67536151 XeocT: 67536151
2y Ear Mace HAAM Xued Mapu Hera6 CHT Onrp |1
40 1 = el e e [ e

ne/
101

Oceii: 4 (1x4) T/ocb: 15,50 Passos: -

, Homep KBC T4nk TO2 Ta6.N T46p fleka Pabora MaummmcT |5
433 18050

e s

CemuBpar 1-
31440 102

)
2




         1     2    3    4   5   6

[image: image226.jpg]i

s e e e
b 2031 1 21.02 09:10 000
e e e s e L
plr 1 .
| |2 3asonckoii nomep sarona i
i h
1 -
s :
i :
i :
8 ,
o il




1,3 -откорректировать существующую нитку; 

2 - ввести в ГИД новую нитку поезда;

4 - склеить две нитки (подвязать их друг к другу);
5 - разорвать нитку на две (выделить часть нитки в отдельное расписание).6 - сменить поезду номер.
Все операции с нитками начинаются с щелчка мышкой на нитке. Вид операции определяется текущей активной функцией, которая выбирается в пункте меню «Нитки»
Функции «Корректировка нитки» и «Склеивание ниток» можно включить вне зависимости от текущей активной функции. Для включения корректировки удерживайте нажатой клавишу Ctrl, при этом выберите мышью нитку, которую нужно отредактировать. Включение склеивания производиться аналогично, но с нажатой клавишей Alt.
Корректировка расписания поезда в ГИД выполняется при активной функции "корр". Если эта функция уже активна, то в строке индикаторов светится надпись "корр" и можно приступать к вводу нового расписания, иначе нужно включить функцию "корр" через меню или щелчком мыши на индикаторе активной функции. 
Порядок корректировки расписания:
-
выберите мышью нитку поезда,  которую Вы  собираетесь  дополнить  или откорректировать;
· отрегулируйте движением мыши время, операцию и путь;
· щелкните мышью еще раз для перехода к уточнению и записи расписания. Удаление неправильно введенной нитки осуществляется в режиме редактирования через пункт микро меню "удалить". При его выполнении появляется новое микро меню, предлагающее удалить всю нитку, ее часть по указанному р.п., или отменить удаление.
Смена номера поезда
Активность этой функции отражается в верхней строке индикаторов надписью "номер". Выберите мышью нитку поезда, у которой нужно сменить номер. После того как нитка подсвечена, возле маркера нитки появится список номеров ближайших ниток поездов нормативного графика. Вы можете выбрать новый номер из этого списка. Если нужного номера нет в списке, введите номер вручную. Ввод начинается после того, как вы нажмете одну из цифровых клавиш ('0'..'9').

Склеивание ниток
Подвязка (склеивание) ниток выполняются для устранения разрывов в слежении за поездами по данным СЦБ или для наполнения ниток информацией из АСОУП. Вход в процедуру склеивания осуществляется указанием курсором мыши на нитку поезда в месте склеивания при нажатой клавише Alt (или без нажатия Alt, если активна функция "клей"). Текущую активную функцию можно увидеть в индикаторе, выведенном в верхнюю строку экрана. Если теперь указать курсором мыши на другую нитку, то начинается процедура склеивания.

Яркой утолщенной линией нарисована нитка, которая получится после соединения выбранных Вами ранее двух ниток. Если Вас устраивает результат - соединенная нитка, то подтвердите свое решение, выбрав в сообщении пункт "Enter - да". Иначе отмените склеивание ниток, нажав Esc или правую клавишу мышки. Если расписания склеиваемых кусков пересекаются (например, в одном куске есть прибытие на станцию XXX в 12:00, а в другом куске указано проследование по XXX в 12:03), то в склеенную нитку попадет только считающаяся более приоритетной часть расписания. Противоречащая информация из другого куска будет вычищена. Поэтому, если Вы ошиблись и пытаетесь склеить неподходящие куски, то, возможно, после склеивания Вы уже не сможете автоматически восстановить исходные куски склеенной нитки при разрывании нитки.
Контроль недопустимости склейки
Не допускается склеивание расписаний, которые уже имеют разные индексы АСОУП. Если в склеиваемых нитках есть расписания по одной и той же станции, то проверяется четность/нечетность номеров в этих расписаниях.      Если в одной нитке расписание по станции - с четным номером, а в другой нитке - с нечетным, то выдается предупреждение. Если одна нитка содержит только расписания с четным номером, а вторая - только с нечетным, то также выдается предупреждение о несовместимости направлений.
"Разрывание" ниток
Разрывание нитки на две части производиться для устранения ошибочного склеивания двух ниток (в результате слежения или при ручной подвязке ниток). Включите функцию "нож", выберите мышкой нитку. В появившемся списке операций выбранной нитки, нужно отметить те операции, которые требуется вынести в отдельное расписание. Признаком того, что операция отмечена, является надпись "да" в правой части строки с описанием операции.
Ввод и корректировка пометок
Система ГИД предусматривает отражение на графике пометок (определенных значков и текстовой части), непосредственно не связанных с автоматизированной прокладкой ниток, но обязательных на графике для работы ДНЦ\ДСП и анализа этой работы.

  1    2   3   4   5   6   7   8    9 
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1- текстовая пометка;

2- окно;

3- линия;

4- окно со съездом;

5- значок (только для станций);

6- сбойный (ступенька стоянки на перегоне);

7- работа на перегоне с возвращением назад;

8- задержка ;

9- ввод предупреждений.
Общим качеством для всех пометок на графике является способ привязки пометок к определенному месту на графике или к определенному поезду.
Все пометки могут иметь некоторый текст произвольной формы или идентифицирующий пометку по классификатору.
Классификатор может содержать:    номер пути; код службы;    код вины службы по классификатору; название реального перегона или станции; номер поезда.
Нанесение новых пометок на график и редактирование старых производится при переходе в режим "пометки". Для занесения новой пометки нужно выбрать в меню необходимый тип пометки и затем мышкой показать на графике время и место. Перемещением мышки можно указать продолжительность периода действия пометки. При необходимости в экранную форму можно занести данные по классификатору и пояснительный текст.
Пользуясь примерами работы с графиком описанными в пунктах 3.2.1, 3.2.2 и 3.2.3 можно работать и с другими пунктами основного меню графика ГИД. Более подробная инструкция по работе с графиком описана в файле помощи, который можно открыть, нажав F1.

Подготовка и передача в АСОУП 200-х сообщений.
Порядок действий при подготовке и передаче в АСОУП 200-х сообщений.
-
Выполнить в меню задачи пункт макеты ( Ctrl+M ) 
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- в ответ откроется экран с вариантами сообщений.
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-
Стрелками управления курсором выберите необходимое сообщение и нажмите Enter.
-
Произвести заполнение макета с.200 последовательно заполняя все реквизиты
макета, при этом:

-
КПП (код пункта передачи сообщения) в ПЭВМ уже установлен и к  номеру   поезда следует перейти с помощью клавиши Tab

-
при введении всех цифр номера поезда, курсор автоматически переходит на следующий реквизит, т.е. пробелов ставить не надо;
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-
при переходе курсора на каждый новый реквизит появляется всплывающая подсказка о том, какая информация должна быть в этом показателе;
- в зависимости от номера поезда данные реквизита "направление отправления поезда" ставятся автоматически;
- если у станции несколько направлений отправления поезда, то при заполнении реквизита "направление следования поезда", следует изменить код станции направления;
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- после окончания заполнения служебной фразы с.200 (первая строчка), необходимо перейти к информационной фразе сообщения (вторая строчка) –Enter
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- при заполнении некоторых реквизитов в 200-х сообщениях требуется выбрать нужные данные из предлагаемого списка. Для этого, находясь курсором на данном реквизите, необходимо нажать клавишу F2 - на экране появится список данных по этому реквизиту. Выбрать нужные вам данные и нажать Enter (или нажать мышкой). ПЭВМ автоматически заполнит реквизит. 

С помощью Tab перевести курсор на следующий реквизит. 
- при отправлении поезда своего формирования, данные по локомотиву (код серии и номер) берутся с борта локомотива
- если в поезде следует два и более локомотива, количество информационных строк в сообщении должно соответствовать количеству локомотивов, при этом в реквизите "код вида следования" у первого локомотива всегда 1, а у следующих код вида следования выбирается из предлагаемого списка
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По окончании заполнения сообщения 200 следует посмотреть как ПЭВМ сформировало сообщение для передачи его в АСОУП, для этого надо выполнить пункт меню "просмотр" (FЗ) на экране откроется тот вид сообщения, который ваша ПЭВМ отправит на сервер ИВЦ.

Убедившись в том, что сообщение сформировано правильно, т.е. проставлены знаки начала сообщения - "(:", конца сообщения - ":)" и все реквизиты отделены друг от друга пробелами, необходимо еще раз обратить внимание на правильность заполнения всех реквизитов сообщения и нажать Esc. Вам откроется поле только что набранного вами сообщения, если вы заметили свою ошибку в заполнении реквизитов, необходимо с помощью стрелок управления курсором установить курсор на тот реквизит, в котором была допущена ошибка, и написать правильные цифры

Выполнить пункт меню "передача" (F10), при этом ваше сообщение автоматически заносится в список переданных   с.200 и отправляется в АСОУП. Если ваше сообщение отправлено  в ЭВМ ИВЦ нормально, то  макет с.200 должен появится в верхней части экрана, а в нижней части экрана открывается поле 200-х сообщений - можно начать набирать другое сообщение или выйти в поле исходного состояния (Esc), а из него в график ГИД (F10).

Когда ПЭВМ получит ответ из ИВЦ, то на экране появится сообщение 497, в котором будет информация о том, как принято ваше сообщение в АСОУП ( см. "Инструкцию по анализу и исправлению ошибок при вводе сообщения в АСОУП"), для того, чтобы убрать рамку нужно нажать клавишу "Esc"
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Порядок действий, при неприеме АСОУП переданного 200-го сообщения (сообщение передано с ошибками) :
- Выполнить пункт макеты в меню задачи ( Ctrl+M )
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- Нажмите кнопку «переданные» в левой части экрана, откроется список, в [image: image236.jpg]Tara Bpern
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котором хранятся 200-е сообщения, поле списка состоит из трех частей:

· в верхней части записан макет сообщения 200-го, переданный в АСОУП, дата, время и № поезда
· в средней части записан текст переданного сообщения
· в нижней части записано с.497 (ответ из АСОУП) на это сообщение
- Необходимо установить курсор на тот макет, который был передан в АСОУП с ошибками, для этого использовать клавиши управления курсором
- Используя данные с.497 (см. нижнюю часть) определить в каком реквизите сообщения была допущена ошибка и какой она имеет номер.
- Выполнив пункт меню редактировать - откроется поле с заполненными
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 реквизитами, принятого АСОУП с ошибками

- Используя клавишу Tab или клавиши управления курсором, установить курсор на тот реквизит, который необходимо исправить

- Ввести правильное значение реквизита
- Выполнить пункт меню "передача" (F10) - откорректированное сообщение
отправится в АСОУП  и запишется в нижней части экрана.

- Выполнить в пункте меню «задачи» выберите «график движения поездов» (Ctrl+U) откроется график движения поездов.
Подготовка и передача в АСОУП с.ЗЗЗ (отмена ранее переданного сообщения):
Сообщение 333 используется для отмены ранее принятого без ошибок сообщения. Например, было подготовлено и передано в АСОУП сообщение 200 об отправлении поезда 3471 с индексом 5971 012 6000. Сообщение прошло без ошибок, и на графике ГИД нарисовался "хвостик" нитки поезда, но поезд по техническим причинам со станции так и не отправился. Следует отменить ранее переданное сообщение 200. Для этого:
-
Находясь в графике ГИД выполнить пункт макеты в меню задачи (Ctrl+M)
-
Нажать на кнопку «переданные» в левой части окна. Откроется список переданных ранее сообщений.

-
Выберите сообщение, которое нужно отменить и нажмите кнопку «отменить» в верхней части экрана.
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-
Передать с.333 в АСОУП т.е. выполнить пункт меню "передать" (F10).
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-
Ответ из АСОУП в виде с.497 вы увидите на экране.

-
Ответ из АСОУП можно увидеть, также в списке переданных сообщений, если выбрать сообщение которое отменялось.

-
Если с.333 принято АСОУП без ошибок, то "хвостик" нитки поезда с экрана графика исчезнет.

Автоматическое формирование макетов 200-х сообщений.

     В  системе  предусмотрено  автоматическое  формирование заготовок двухсотых  сообщений об  операциях с  поездами для передачи в систему АСОУП. При этом формируется заготовка  на тот поезд, на нитке  которого в ГИДе находился  курсор мыши.

Формирование сообщений для АСОУП о прибытии, отправлении и проследовании поездов (сообщений 200, 201, 202, 206) выполняется на основании сведений об операциях с поездом, полученных по данным СЦБ. 

Формирование сообщений может выполняться только для тех ниток, которые имеют индекс АСОУП – для «склеенных» ниток:

- при получении сообщения о продвижении поездов по данным СЦБ;

 - при выполнении слежения за поездами по данным СЦБ;

 - при получении сообщения о ручной корректировке нитки поезда на графике мышью;

 - после "склеивания" расписания, если для склеенной нитки выполняются следующие условия:

- станция последняя в расписании, среди тех, по  которым включено АФМ;

 - по этой операции и после нее не было сообщения АСОУП о данном поезде;

 - время операции по станции не позже, чем час назад  от текущего времени (системного времени компьютера),

АФМ для прибытия поезда на станцию (по данным СЦБ) может выполнятся несколько раз, по мере того, как при продвижении поезда по станции уточняется время его прибытия (начало занятия пути, время освобождения горловины, перемещение из парка в парк и т.д.).

В случае проследования поезда по станции без остановки сначала формируется макет сообщения о прибытии, затем (по обнаружению факта проследования без остановки) формируется сообщение о проследовании. При этом макет сообщения о прибытии автоматически уничтожается. 

Если в настройке АФМ указаны несколько станций, то при последовательном проследовании поездом этих станций выполняется АФМ, которое уничтожает предыдущие непереданные макеты по данному поезду. Т.е. на один поезд в этом случае содержится не более двух макетов - сообщение о последнем по времени прибытии и последнем по времени отправлении поезда со станций, указанных в настройке АФМ.

Внимание ! Сведения о локомотиве в автомакете при отправлении поезда проставляются исходя из информации на момент прибытия. Поэтому, в случае изменения локомотива или бригады во время стоянки, требуется корректировка соответствующих полей автомакета.

Если со станции в АСОУП передается сообщение 205 и настроен регламент (передача сообщений 1042 в ГИД на основе входных 205 сообщений, то сведения о локомотиве и бригаде будут подставлены в автомакет из этого сообщения).

Признаком непереданных макетов служит периодическое изменение строки в правом верхнем углу экрана ГИД (показание времени) на строку "(200.." желтого цвета.
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Для просмотра и передачи автоматически сформированных макетов нужно щелкнуть левой клавишей мыши на строку "(200.." желтого цвета, или на кнопку (:2ХХ… . На экране появится список сформированных макетов.
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31437 1827 0300 052 8315 23707 23 02 16 13 01/01 2.
31437 6306 2 31005 23 02 16 18 01/03 0 0 00: .
314307+313910 2568 2696 068 0207 23707 23 02 16 19.
31437 3801 3000 050 3140 31005 23 02 16 30 01/05 0.
31437 6307 1 31005 23 02 16 42 01/03 0 0 00: .
314307+31416 2327 0231 075 2300 31005 23 02 16 48 .
314307431416 2327 0231 075 2300 23707 23 02 16 50 .
314307+313910 1450 1941 097 2809 23707 23 02 16 50...
314307+31416 2566 2300 080 3000 31005 23 02 16 51 ...
31437 0376 1 23707 23 02 16 57 01/02 0 0 11:
31437 0376 2 31005 23 02 16 59 01/02 0 0 11: .
314307+314218 2566 2300 080 3000 23707 23 02 17 04. !
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 Передача сообщений в АСОУП может выполняться прямо из списка сообщений на графике - пункт меню "F2 - отправить. При нажатии на кнопку АСОУП появиться редактор макетов, можно внести необходимые корректировки в автоматически сформированный макет и передать в АСОУП, нажатием клавиши F10.
А также: в справке о поезде можно вызывать редактор сообщений 200-[image: image240.jpg]1122
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209 
нажатием  кнопок на цифровой клавиатуре 0,1, 2…9. 
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Порядок действий при запросе из АСОУП справочных форм:

Из АСОУП можно запросить огромное число справок - подход поездов к станции, работа станции с поездами, разные формы натурного листа поезда, наличие в поезде или на станции вагонов стран СНГ и многое многое другое.
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-
Находясь в графике ГИД выполнить пункт АСОУП меню задачи (Ctrl+F), откроется окно АСОУП
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-
Выполнить пункт меню "АСОУП" (F2), на экране появится окно "Задачи АСОУП" в котором перечислены задачи АСОУП с курсором в виде полосы синего цвета.

-   Выбрать нужную задачу, путем перевода курсора на нужное название задачи, и нажать (Enter), на экране появляется в котором будет перечислен набор доступных пользователю справочных форм для данной задачи.
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-
Выбрать название нужной вам справки, при движении курсора по перечню в середине нижней строки экрана будет выводится макет запроса той выходной формы, на которой находится курсор, например, если курсор находится на "Наличие в ПМД поездов назначением на станцию " то в нижней строке экрана на ПЭВМ, установленной на станции Придача (59714) будет стоять макет :(:212      59714      5971:92     ##:). Символы  # означают, что эти данные вводятся пользователем, это может быть номер вагона, индекс поезда, временной интервал и т.д.

В верхнем окне находится подсказка, что именно нужно ввести.
После заполнения макета выполните пункт меню "выбор" (Enter) и запрос пойдет в АСОУП

-
Если подождать ответ из АСОУП в этом состоянии, то когда ПЭВМ получит из АСОУП запрошенную вами справку, она откроется в отдельном окне.

  Если в этом состоянии выполнить пункт меню "печать" (F12), справка распечатается на принтере. Если выполнить пункт меню "выход", справка с экрана исчезнет и запишется в список телеграмм. (смотрите пункт 3.6.).

Работа с табло.
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Выполнив в меню «задачи» пункт «табло» (Ctrl+N) 

откроется табло, на котором будет [image: image245.png]Uucno 3nakos
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отображено положение станции.
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  Нажав кнопку «ОК» начнется прокрутка ЧЯ. Для ускорения прокрутки можно нажимать кнопку «шаг просмотра» в нижней правой части окна.
Выход из системы ГИД ДCП
При возникновении необходимости выключить ПК,  или выгрузить программное обеспечение, необходимо корректно завершить работу программы ГИД ДСП, для этого:
- выполнить пункт меню "выход" (Alt+F10), - в середине экрана появится меню с надписью : "Завершить работу ГИД?" и будет дано два варианта ответа.


Если из программы выходить не надо, то «Esc» или кнопка «Нет», если требуется выход из программы, то «Enter» или кнопка «Да» - произойдет выгрузка программного обеспечения ГИД ДСП.
Лекция 9: Информационное обеспечение процессов оперативного управления

1.Общие положения

2. Информационно-управляющие задачи АСЦУМР

3. Структура комплексов задач и предоставляемая информация в составе АРМов оперативно-диспетчерского персонала ЦУМР

4. Сменно-суточный план погрузки

5.Сменно-суточный план выгрузки

6. Комплекс задач АСУ ЛР

7. Организационно - технологическая структура АСУ ЛР

8. Организационно-техническая структура взаимодействия подсистем в АСУ ЛР

1.Общие положения

Информационное обеспечение процессов оперативного управления должно отвечать следующим требованиям:

- своевременное обеспечение оперативного (сменно-суточного и текущего) планирования достоверными детальными исходными данными;

- обеспечение работы пользователя с исходными данными в диалоговом режиме (ПЭВМ – пользователь) с поддержкой пользовательских решений;

- автоматическое формирование выходных данных (по результатам планирования, принятия регулировочных решений) и распределение информации по всем ответственным работникам на их АРМы в соответствии с их должностными обязанностями;

- обеспечение пользователя данными для оперативного контроля перевозочного процесса и автоматизированного анализа.

Информационное обеспечение работы ЦУМР реализуется на данных динамических моделей и информационных комплексах АСУЛР.    Автоматизированная система дирекции управления местной работой (АСЦУМР) – это по своей сути совокупность комплексов информационно-управляющих задач (ИУЗ), функционирующих на базе данных АСУЛР и предназначенных для информационного обеспечения процессов оперативного планирования, управления, контроля и анализа перевозочного процесса в части местной работы, реализуемых в ЦУМР.

В качестве полигона управления ЦУМР – выступает отделение железной дороги. Полигон управления ЦУМР - как полигон внедрения АСУЛР т.е. совокупность линейных районов управления перевозочным процессом (ЛРов). В общем случае к полигону управления ЦУМР – отделению дороги – как к полигону внедрения АСУЛР предъявляются следующие основные требования:

- полигон управления ЦУМР – отделение дороги - должен включать составляющие его линейные районы полностью, без разрыва и отторжения станций и участков ЛРов.

- полигон управления ЦУМР – отделение дороги – должен быть полностью описан в системе АСУЛР и обеспечивать формирование динамической модели со всех станций отделения. 

- полигон управления ЦУМР – отделение дороги – должен быть разделен на районы управления диспетчеров ЦУМР.
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 При этом районы управления диспетчеров ЦУМР в своих границах могут быть равными линейным районам или быть более (включать в себя несколько) линейных районов.
2. Информационно-управляющие задачи АСЦУМР

 К информационно-управляющим задачам уровня ЦУМР, реализуемым в составе АСЦУМР и предназначенным для использования в составах АРМов оперативно-диспетчерского персонала ЦУМР относятся:

- сменно-суточное планирование погрузки и выгрузки по станциям отделения дороги;

-  текущее планирование назначения местных поездов и развоза местного груза;

- текущий контроль работы отделения дороги.

Данные комплексы задач включаются в автоматизированные рабочие места оперативно-диспетчерского персонала ЦУМР. Информационное наполнение комплексов задач ЦУМР отражено в таблице.

3. Структура комплексов задач и предоставляемая информация в составе АРМов оперативно-диспетчерского персонала ЦУМР

	Исходные данные
	Чем предоставляются
	Порядок предоставления

	Исходные данные для сменно-суточного планирования

	данные о выполнении плана погрузки за прошлые сутки, недогрузы, и вагоны, находящиеся под погрузкой на станциях НОД
	АСУЛР
	в виде экранной формы «Отчет о ходе выполнения плана погрузки в течение плановых суток» в составе комплекса задач текущего контроля местной работы отделения

	заявки грузоотправителей на погрузку
	АСУЛР
	комплекс задач «Сменно-суточное планирование погрузки»

	данные о наличии порожних вагонов на станциях НОД и в подходе к ним
	АСУЛР
	в виде экранной формы «Наличие порожних вагонов на НОД на момент времени»

	данные о выполнении плана выгрузки за прошлые сутки, наличии невыгруженных вагонов и вагонов, находящихся под выгрузкой на станциях НОД
	АСУЛР
	в виде экранной формы «Отчет о ходе выполнения плана выгрузки в течение плановых суток» в составе комплекса задач текущего контроля местной работы отделения

	данные о подходе вагонов под выгрузку к станциям НОД в составе местных и транзитных поездов в расформирование на технических станциях НОД
	АСУЛР
	в виде таблицы «Подход поездов и вагонов» в составе комплекса задач «Сменно-суточное планирование выгрузки»

	данные о наличии вагонов на станциях НОД под выгрузку на НОД («косая» таблица)
	АСУЛР
	в виде экранной формы «Косая таблица наличия вагонов на станциях НОД под выгрузку» комплекса задач «Сменно-суточное планирование выгрузки по станциям НОД»

	Исходные данные для текущего планирования

	информация о наличии местных вагонов, подлежащих к развозу, в подходе к техническим станциям НОД,
	АСУЛР
	экранная форма, содержащая номера поездов в подходе, число и номера местных вагонов в их составах, текущая дислокация поездов, прогнозное время прибытия на техническую станцию

	информация о наличии вагонов на технических и опорных станциях назначением под выгрузку на станциях данного НОД и подлежащих развозу, а также вагонов, подлежащих сбору на технических станциях и отправлению на станции назначения
	АСУЛР
	в виде «косой» таблицы местных вагонов

	Исходные данные для контроля и анализа местной работы отделения

	информация о выполнении норм сменно-суточного плана по периодам времени в виде комплекса качественных и количественных показателей
	АСУЛР
	комплекс задач расчета показателей работы смен НОД

	информация о текущем выполнении сменно-суточного и текущего планов на любой момент времени в виде комплекса количественных показателей с детализацией до каждого вагона на полигоне НОД
	АСУЛР
	комплекс задач текущего контроля работы НОД

	Исходные данные для контроля и анализа местной работы станций
	
	

	Контроль прибытия поездов, обработки поездов по прибытию, расформирование поездов, формирование и отправление поездов, накопление вагонов в сортировочном парке
	ГИР
	Отображение всех технологических процессов с поездами и вагонами на станциях в графическом виде с использованием мнемоники суточных планов-графиков

	Накопление подач вагонов к грузовым фронтам, подачи и уборки вагонов, погрузка и выгрузка вагонов на грузовых фронтах
	ГИР
	


4. Сменно-суточный план погрузки
Комплекс задач сменно-суточного планирования погрузки базируется на заявках грузоотправителей на погрузку, данных о подходе и наличии на расчетном полигоне порожних вагонов, а также данных об освобождении вагонов из-под выгрузки. Решение задачи планирования погрузки на сутки и смену сводится к решению задачи привязки порожних вагонов к заявкам. В качестве ресурсов для обеспечения заявок на погрузку выступают порожние вагоны, дислоцирующиеся на полигоне или следующие на полигон, а также вагоны, которые, исходя из результатов сменно-суточного планирования выгрузки, могут быть выгружены, переданы под погрузку (сдвоенные операции) и погружены в плановые сутки.
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Из числа доступных ресурсов пользователем в диалоговом режиме производится отбор и прикрепление вагонов к заявкам на основании следующих принципов:

- техническое состояние вагона (остаточный пробег вагона, толщина гребня колеса вагона) должны соответствовать требуемым условиям перевозки (расстояние перевозки, требуемая толщина гребня при перевозке на определенные дороги и государства назаначения);

- погрузка вагонов принадлежности других государств должна осуществляться только в попутном назначении следования возвращаемых порожних вагонов;

- соблюдения условий работы с собственным и арендованным подвижным составом.

Суточный план погрузки определяется количеством заявок, обеспеченных порожними вагонами. Отбор порожних вагонов под погрузку и груженых вагонов под сдвоенные операции осуществляется путем формирования заданий для станций полигона на отбор вагонов бригадами пунктов технического и коммерческого осмотра и обработка результатов отбора. Данный комплекс задач позволяет формировать соответствующие задания и организовывать их выполнения при взаимодействии нескольких уровней управления перевозками по средствам информационных каналов связи.

5.Сменно-суточный план выгрузки
Планирование выгрузки на период суток и смены базируется на данных о вагонах, находящихся в подходе к станциям назначения. В план выгрузки включаются все вагоны, которые за планируемый период будут доставлены до станций назначения (от места их дислокации на момент расчета плана) и выгружены. Таким образом, для решения задачи сменно-суточного планирования выгрузки необходимо определить границы расчетной зоны, находясь в которой вагон обязательно будет доставлен на станцию назначения и выгружен в предстоящий период. Кроме этого существует зона вероятностного попадания вагонов в план, когда вагон, находясь в зоне расчета плана, не гарантир ованно будет доставлен на станцию его назначения и выгружен ввиду возможных его задержек в пути следования. Определение расчетных зон включения вагонов в план выгрузки осуществляется один раз при вводе комплекса задач в эксплуатацию. Результаты расчетов вводятся в комплекс задач в качестве нормативно-справочной информации (НСИ). НСИ корректируется при изменении плана формирования местных поездов, графика их движения, закрытии или открытии грузовых станций и фронтов, изменении нормативов времени простоя вагонов на технических и промежуточных станциях полигона.

         Принцип функционирования комплекса задач сменно-суточного планирования выгрузки вагонов состоит в определении всех вагонов, следующих под выгрузку на станции полигона, в зоне расчета плана. Как уже было сказано это вагоны, которые будут доставлены на станции их назначения и выгружены в предстоящие сутки. Из всей массы вагонов в расчетной зоне пользователь в диалоговом режиме имеет возможность исключить из плана вагоны, которые не будут выгружены в предстоящие сутки по различным причинам (временное закрытие грузовых фронтов, смерзаемость грузов и т.д), а также вагоны, находящиеся в сквозных и участковых поездах в подходе к техническим станциям полигона, которые также не будут доставлены на станции их назначения и не выгружены в предстоящие сутки по причине увеличения нормативов времени на выполнение технологических операций с поездами и вагонами на станциях и перегонах.

6. Комплекс задач АСУ ЛР

          Комплекс задач текущего контроля направлен на подготовку и предоставление пользователю в любой момент времени по запросу информацию о ходе местной работы на отделении в том числе:
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- информация о дислокации и выполняемой работе маневровых локомотивов;

- ходе грузовой работы станций отделения дороги, контроль хода грузовой работы;

- Наличие вагонов в развозе на отделении в составе местных поездов;

- поступление местного груза на отделение с соседних отделений и дорог;

- выполнение регулировочных заданий на отделение;

- информация обо всех местных вагонах на отделении.

           Принцип функционирования комплекса задач текущего контроля состоит в обработке и систематизации данных динамической модели АСУЛР и предоставлении пользователю этих данных, классифицированных в удобной и понятной форме.
7. Организационно - технологическая структура АСУ ЛР
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АСУ ЛР включает в себя:
- разветвленную сеть первоисточников в виде напольных устройств и устройств автоматического съема информации о продвижении поездов по перегонам и станциям, о техническом состоянии подвижного состава, средств СЦБ и связи, а также других технических подсистем, устанавливаемых на станциях и перегонах линейного района.

-совокупность программно-технических комплексов автоматизированных рабочих мест работников линейных предприятий, осуществляющих сбор первичной информации о работе предприятий и о состоянии основных ресурсов в автоматизированном режиме.

- центры концентрации первичной информации, являющиеся составными элементами локальных (станционных) систем, поддерживающие базу данных для реализации оперативного управления эксплуатационной работой предприятия и снабжающие достоверной информацией системы верхнего уровня.

- вычислительный комплекс АСУ ЛР, с помощью которого формируются оперативные модели станций и парков линейного района, а также динамические вагонные и отправочные модели перевозочного процесса и создаются все необходимые условия для реализации удобного пользовательского интерфейса;

8.Организационно-техническая структура взаимодействия подсистем в АСУ ЛР
Банк данных линейного района обеспечивает решение следующих задач:
- организация эксплуатационной работы, управление вагонопотоками и продвижением поездопотоков в пределах линейного района на основании разработанных планов;
- осуществление всех видов планирования перевозок (долгосрочного, среднесрочного, оперативного, разработка техпланов, планов работы и др.) с экономической оценкой вариантов решений;
- осуществление функций контроля за выполнением планов и выработки регулировочных мер по устранению отклонений производственного процесса от плана;
- управление работой технических станций линейного района по переработке вагонопотоков;
- управление погрузочными ресурсами (вагонными и контейнерными парками) с целью своевременного обеспечения пунктов погрузки этими видами ресурсов;
- номерной учет вагонного и контейнерного парка, контроль за наличием и работой с вагонами и контейнерами, принадлежащими другим государствам;
-  контроль за техническим состоянием парка вагонов и контейнеров;
- управление тяговыми ресурсами на полигоне управления – локомотивами и бригадами – в целях подвязки локомотивов и бригад под нитки графика, своевременной подачи под сформированные составы.

[image: image91.png]eyl

JIBC LYTO
[T — APM fiCLIC
JIBC HOAl | <———>|| xomunnexc yana
(uned
APM JICLIM

JIBC TaMoXHH

E——

NN

nBCcT™vAa
CTaHUHOHHOO
\nl JIBC BU
U M JIBC NBY
APMu

YcipoiicTea chema

YcipoiicTea AMarkocTHkH N1C





          Для выполнения данных задач предусмотрены следующие функции:
- автоматического или автоматизированного сбора первичной информации о дислокации, передвижениях и состоянии подвижного состава, локомотивных бригад и других хозяйственно-производственных ресурсов;
- систематизации этой информации;
- контроля ее достоверности;
- обеспечения ею должностных лиц линейного района всех уровней управления для выполнения ими своих должностных обязанностей в соответствии с правами доступа и технологией работы;

Лекция 10: График исполненной работы станции (ГИР)

1.Общие положения.

2.Фактический и плановый график работы станции.

3.Расформирование поездов и вагоны под накоплением в сортировочном парке.

4.График работы маневровых локомотивов на станции.

5.График исполненного и прогнозного движения на участке.

6.Контактный график взаимодействия железнодорожного и автотранспорта ( в составе АСУ ЛТЦ ).

1.Общие положения.

          График исполненной работы (ГИР)  представляет собой графическое отображение технологических  процессов работы станции в реальном масштабе времени. 
          График исполненной работы формируется в автоматизированном режиме согласно всем принятым условным обозначениям и правилам его составления с использованием мнемоники суточных планов-графиков. В графике находят отражение технологические процессы выполняемые с поездами и вагонами на станционных путях, подъездных путях, грузовых   фронтах. В графике представлена вся топология станций и перегонов между станциями. 

2.Фактический и плановый график работы станции.

          В верхней части графика отображаются моменты прибытия поездов с разных направлений, в виде наклонных стрелок. Цвет стрелки соответствует категории поезда, например пассажирские поезда - красные.  Поезда прибывшие с нарушением имеют соответствующую пометку, например  "не выдержано время хода". Под блоком  прибытия расположены пути парка приема (парк А). На поле графика отображаются операции с поездами по прибытию - отцепка поездного локомотива (сиреневые прямоугольники), установка и снятие ограждения (вертикальные красные линии), расформирование поездов (условный знак в виде перекрестия). Если в составе поезда есть вагоны с взрывчатыми веществами, или сжиженным газом, то они помечаются текстом /ВМ или /СЖ соответственно. Если же такой поезд в данный момент стоит на путях, то номер пути (в данном случае 25) становится красным.

            В правой части графика находится плановая часть, построенная на основании имитационного моделирования. 

            Моделирование плановых операций осуществляется на основании технологических процессов обработки поезда. Для каждой станции такие технологические процессы настраиваются индивидуально. Технологический процесс определяет времена обработки поезда, моменты перехода ответственности между службами станций. Ниже изображен совмещенный нормативный и фактический технологический процесс обработки грузового поезда прибывающего в парк А.




           Видно, что фактическое время обработки сильно превышено. Для контроля и расследования таких ситуаций в системе реализованы автоматические пометки, которые будут показаны ниже.



3.Расформирование поездов и вагоны под накоплением в сортировочном парке.

          Ниже показан процесс накопления вагонов на назначение Бугач. Вагоны из поездов в Gарке А расформировываются на горке и накапливаются на 15 пути сортировочного парка.



         Работа сортировочной горки. В выделенной полосе отображаются интервал от начала расформирования поезда до окончания расформирования поезда. В подсказке к операции указывается информация о количестве вагонов, поезде от которого вагоны отцеплены и время операции. В данном примере показано плановое расформирование. 



4.График работы маневровых локомотивов на станции.

           На графике, каждый маневровый локомотив представлен отдельной строкой. Смена состояния локомотива отмечается вертикальной линией, и сменой цвета. График наглядно показывает моменты работы (зеленым), и моменты непроизводительного простоя.
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           Другой вариант графика маневровых локомотивов. В данном случае наглядно видна маневровая работа и смена путей.



5.График исполненного и прогнозного движения на участке.

          Данный вариант графика показывает динамику движения поездов на участках между станциями. По вертикали расположены станции, участок Тайшет-Иркутск. Расстояния между станциями пропорциональны реальным расстояниям, цифры слева показывают времена хода в минутах для грузовых и пассажирских (красным) поездов. Линии- это поезда, цвет линии определяется категорией поезда. Наклон линии соответствует времени хода поезда между участками.В правой части графика находится плановая часть построенная на основе имитационного моделирования, с учетом либо нормативного графика, либо вариантного из АПК Эльбрус.



6.Контактный график взаимодействия железнодорожного и автотранспорта ( в составе АСУ ЛТЦ ).

           Данный вариант графика применялся для диспетчерского контроля на грузовом дворе станции Веселое, в рамках проекта АСУ ЛТЦ для Олимпийских игр 2014 года. Особенность в том что на графике выделена строка описывающая состояние склада с насыпным грузом. Вагоны со станции, подаются на грузовой двор, щебень выгружается на склад. Параллельно идет погрузка щебня экскаваторами в самосвалы.
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Лекция 11:Оформление перевозочных документов при отправлении  в автоматизированной системе централизованной системе подготовки и оформления  перевозочных документов ( АС ЭТРАН)

1. Создание новой накладной

         Для создания новой накладной необходимо нажать кнопку [image: image100.jpg]


.

На экране появится окно «Накладная (заготовка)» ( См.рисунок ).

Оформление накладной до погрузки

          Принцип работы по оформлению накладной состоит в следующем: грузоотправителем последовательно заполняются все формы накладной, открывающиеся в окне в зависимости от вводимой выше информации. Переход к следующей форме (полю) накладной осуществляется нажатием клавиши Page Down или кнопкой [image: image101.jpg]


. Возврат к предыдущей форме (полю) накладной осуществляется кнопкой [image: image102.jpg]BepHyTbca



 или нажатием клавиши Page Up. 
Ввод основных сведений по накладной

[image: image103.png]=lolx|

Cosparnrrs | Raneue | Beprureca | fo korua| Menopen P12

Vet Mossiussaivs] posooussana] issosus | ool

Torvaon | [Facnaanma rorosscs 9
fpe— osarorean

Fousoorrpanirens 00034440 7 ARUVGHEFHOE GBUIECTE0 BTRPHTOrD THIA FESTAARKG]

Aapec Mockea, Ynanckuit nep. - 26 TrHN 2758

Bameca 5]
Tpyononpiarens (49383400 2] CTPEKEBCKOM VAN 340 OKOCCEPBAC
Aapes [CTFEXEBOM, 97T, CTPOTENE - 206 -1 TrHA 5559

Croana orpaenern 643 [FOCCHR B
Croana vaswavervn 643 [FOCCHR =

[ —
[ ——— rles
Cranu o 50004 [[7 KpACHORFEK = K
R, ———————

Cramin R

Nyt asasermsn
Cravuuis rasnerus/ 7 H b=
o G 346807 [ BABAKATIBEK =] =6
e

Cramum s

Cropocts oysosan

Boeaure cTpoky ans nowcka u naxmsre Enter
K crenyouemy nono - knasmua TAB i PageDown, k npegeiayuieny - ShitsTAB wi Pagellp.

Ty akcnopa, wanopTa
Gvewsroro XK L sogroro

Ty akcnopa, wanopTa
Gvewsroro XK L sogroro





Рисунок.

          В первом поле Тип накладной нужно указать тип накладной – Накладная на погрузку. 

          В поле Вид отправки выбрать вид отправки из списка.

          Перевозки грузов могут осуществляться повагонными, контейнерными, мелкими групповыми и маршрутными отправками.
          Ввод информации о вагонах (форма Вагоны) в электронной накладной зависит от выбора рода вагона, а также от вида отправки. 

          В следующей форме накладной (См. рисунок 27) выбрать наименование грузоотправителя в поле Грузоотправитель при помощи списка «Выбор грузоотправителя». В поле слева будет автоматически отображен код ОКПО, в поле справа можно ввести код ТГНЛ. Адрес грузоотправителя будет автоматически отображен в поле Адрес. 

          В случае если грузоотправитель не является резидентом, необходимо ввести с клавиатуры его наименование в поле Наименование и код ОКПО. Если код ОКПО имеет менее 8 символов, система автоматически подставляет нули вначале кода и проверяет контрольный знак. В случае если ОКПО не заполнено или более 8 знаков (до 10 знаков), контрольный знак не проверяется, в с.253 формируются 00000000. Далее, при нажатии кнопки [image: image104.jpg]


, на экране отобразится поле Адрес, в котором нужно указать юридический адрес грузоотправителя.

         Формирование накладной может выполняться на основе согласованной заявки. Допускается составить электронный перевозочный документ в отсутствие ранее поданной и согласованной заявки в зачет действующего плана перевозок.
          Если накладная оформляется по заявке грузоотправителя (Рисунок), необходимо выбрать ее номер в поле Заявка. В случае если грузоотправитель является резидентом, выпадающий список содержит номера заявок только данного грузоотправителя. Если грузоотправитель не является резидентом, выпадающий список содержит номера заявок всех грузоотправителей – не резидентов. 

         Далее, выбрать график подачи по заявке в поле График подачи. При выборе графика подачи в накладную автоматически будут внесены следующие данные: Информация о грузополучателе; Страна отправления; Страна назначения; Станция отправления; Станция назначения; Род вагона (Количество, Остаток); Тип собственности вагонов; Информация по грузу (Род груза ЕТСНГ, Кол-во, Остаток, Вес (т)). 

        В случае оформления накладной без заявки, вышеперечисленная информация водится грузоотправителем.
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Рисунок.
          Автоматически внесенные из заявки в накладную данные не подлежат редактированию.

          В следующей форме накладной необходимо ввести наименование грузополучателя и его код ОКПО. В случае неправильного ввода кода ОКПО, в окне появится надпись Неверный код ОКПО.
          Далее, при помощи списка «Выбор» необходимо указать страну отправления и страну назначения. При этом в полях Код будут автоматически отображены коды стран. Поле Пункт отправления предназначено для ввода наименования пункта отправления. Заполняется при оформлении перевозок в международном или смешанном железнодорожно-водном сообщении.

         В поле Станция отправления/входа в СНГ вводится наименование станции отправления груза. При этом в полях Код будут автоматически отображены код станции, а также код дороги, которой принадлежит данная станция. 

        При оформлении накладной товарным кассиром на станции, наименование данной станции отправления будет указано автоматически. В случае если станция является опорной (признак опорной станции устанавливается в режиме Моя Организация), предоставляется возможность выбора наименования тех станций, которые привязаны к данной опорной станции.

         В поле Подъездной путь станции отправления указывается наименование подъездного пути клиента на станции отправления.

         Поле Пункт назначения предназначено для ввода наименования пункта назначения. Заполняется при оформлении перевозок в международном или смешанном железнодорожно-водном сообщении.

         В поле Станция назначения/выхода из СНГ вводится наименование станции назначения груза. В поле Подъездной путь станции назначения указывается наименование подъездного пути клиента на станции назначения.
Дальнейшее оформление накладной

В поле Скорость выбрать категорию скорости (по умолчанию Грузовая). 

Затем, вводится информация о форме и месте оплаты перевозки (Рисунок).
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Рисунок.
          Наименование плательщика выбирается из списка, в случае если наименование не содержится в списке, его, а также код плательщика необходимо ввести с клавиатуры в следующих полях. 

          В поле Банк вводится наименование банка, в случае если наименование не содержится в списке, его, а также номер счета вводится с клавиатуры. Если поле Плательщик не заполняется, банковские данные не показваются.

         В поле Код исключительного тарифа, при необходимости, вводится код исключительного тарифа для данной отправки.

В поле Вид грузовых работ выбирается:
Прием, сдача с водного транспорта – при отправлении со станций перевалки;
Погрузка в вагоны нерабочего парка – при отправке вагонов нерабочего парка,  без зачета в погрузку (в 410с. во фразе Ю3 при этом сформируются координаты 85 и 76);
Без зачета в погрузку – при оформлении вагонов рабочего парка, без зачета в погрузку (в Ю3 не должны сформироваться 85 и 76 координаты);
Собственная погрузка, выгрузка станции – в остальных случаях.

         В поле Планируемый род вагона выбрать род вагона. В поле Планируемое количество вагонов ввести количество вагонов (в случае если вид отправки Повагонная, поле будет не редактируемым). 

         В поле Планируемый тип собственности вагона выбрать из списка (Собственный, арендованный, МПС) тип собственности.

          В поле Планируемая негабаритность вводится, при необходимости, степень планируемой негабаритности груза.

Ввод сведений о грузе

         Форма Груз (Рисунок) организованна в виде таблицы, содержащей список грузов и их основные характеристики. 

         В случае если накладная оформляется по заявке, информация о грузе будет автоматически отображена в графах на основе данных заявки.

        Также, форма содержит панель инструментов:

[image: image107.jpg]


- Добавить новую запись; [image: image108.jpg]


- Удалить запись; [image: image109.jpg]


- Редактировать запись; [image: image110.jpg]


- Копировать запись.
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Рисунок.
         Для редактирования характеристик груза нужно выбрать соответствующую запись в таблице и нажать кнопку [image: image112.jpg]


. В появившемся на экране окне (Рисунок 31) нужно ввести необходимые изменения и нажать кнопку [ОК].

        Для создания новой записи о грузе нужно нажать кнопку [image: image113.jpg]


. На экране появится окно (Рисунок ), в котором необходимо последовательно ввести  всю информацию о грузе. Перемещение по полям осуществляется клавишей Page Down/Up.
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Рисунок.
          При перевозке опасного груза необходимо проставлять коды опасности груза, т.к. в 410 сообщении коды прикрытия формируются только исходя из класса груза.

          В поле Признак опасного груза выбрать соответствующий признак для вводимого груза (по умолчанию – не опасный груз). При вводе признака «Опасный груз», необходимо также ввести наименование данного груза. При этом автоматически будут указаны номер ООН, класс груза, код опасности, номер аварийной карты и порядковый номер груза.

         В случае, если нет искомого наименования опасного груза, необходимо в поле Признак опасного груза установить «На условиях опасного», далее выбрать наиболее подходящий по характеристикам опасный груз. Затем, в поле        Груз ЕТСНГ выбрать искомое наименование перевозимого груза.

         Для быстрого выбора наименования груза ЕТСНГ необходимо ввести хотя бы часть наименования в поле Груз ЕТСНГ (выбираются все грузы, имеющие тарифный класс, в т.ч. заканчивающиеся на 00). 

        Далее, ввести все необходимые характеристики груза, такие как масса груза, вид упаковки, количество мест (масса места брутто рассчитывается автоматически), знаки и марки, дополнительные сведения о грузе. При международной перевозке, также, нужно указать наименование и код груза ГНГ. 

        В поле Дополнительные сведения о грузе, вводятся те сведения, которые должны быть указаны в комплекте документов под наименованием груза.

После того как информация введена, нажать кнопку [ОК] для сохранения. 

Если в заявке была указа

        При оформлении сборной повагонной отправки по заявке на перевозку, если в заявке указаны: группа грузов = «Остальные и сборные грузы» и код груза = 693227(СБОРНАЯ ПОВАГОННАЯ), вместо груза 693227 необходимо перечислить все грузы, которые предъявляются сборной повагонной отправкой.

Чтобы удалить запись, нужно выбрать ее в таблице и нажать кнопку [image: image115.jpg]


.

Кнопка [image: image116.jpg]


 предназначена для копирования ранее введенных строк с возможностью их корректировки. Кнопка может применяться при оформлении сборных отправок.

При переходе к следующей форме накладной, панель инструментов формы      Грузы будет закрыта. Для того чтобы её снова активизировать, нужно выбрать в таблице необходимую для редактирования строку. Кнопки панели инструментов будут снова отображены в форме.

Маршрут следования

Форма Маршрут следования (Рисунок) организованна в виде таблицы, содержащей информацию о маршруте следования груза. Форма предназначена для ввода информации об узловых станциях  маршрута следования и основных сведений
по ним, автоматического расчета стыков переходов. Также, в форме производится расчет погранпереходов при экспортных/импортных международных перевозках.

Форма содержит панель инструментов:[image: image117.jpg]



- Добавить новую запись (добавить запись можно только внутри маршрута, т.е. между станцией отправления и станцией назначения);[image: image118.jpg]


- Удалить запись;[image: image119.jpg]


- Редактировать запись.
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Рисунок.
         В случае изменения станции отправления или станции назначения будет выполнен автоматический перерасчет маршрута следования.

Оформление промывки

        При возврате порожних вагонов,  в маршруте следования, если необходимо, указывается станция промывки. Для выполнения данной операции нужно нажать кнопку [image: image121.jpg]


. 
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Рисунок.
         В окне «Промывка» (Рисунок) указать наименование станции промывки, а также условие промывки (ДПС, ДПП, ПП).

          В маршруте следования будет указана введенная станция промывки.
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Рисунок.
Специальные отметки

Форма Специальные отметки (Рисунок ) организованна в виде таблицы, содержащей список особых условий и замечаний. Панель инструментов аналогична панели в форме Груз. 

Для ввода новой отметки нажать кнопку [image: image124.jpg]


. На экране появится окно выбора типа отметок (Рисунок ).
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Рисунок.
В поле Отметка выбрать тип отметки. Если необходимо, чтобы отметка в печатных документах появилась в отметках грузоотправителя электронной накладной необходимо выбирать тип - Другие отметки отправителя. Для печати отметки под наименованием груза необходимо выбирать тип – Другие под наименованием груза. Остальные отметки будут печататься в верхнем правом или левом углу накладной, согласно правилам перевозок. Далее, нажать клавишу Page Down и ввести текст.

После ввода текста снова нажать клавишу Page Down, чтобы активизировалась кнопка [ОК]. Затем, кнопку [ОК] для сохранения информации.

Для редактирования отметки нужно выбрать соответствующую запись в таблице и нажать кнопку [image: image126.jpg]


. В появившемся на экране окне (Рисунок ) нужно ввести изменения и нажать кнопку [ОК].

Чтобы удалить запись, нужно выбрать ее в таблице и нажать кнопку [image: image127.jpg]


.
Прилагаемые документы

Форма Прилагаемые документы предназначена для ввода прилагаемых к грузу документов при перевозке (Рисунок ).
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Рисунок.
Для того чтобы указать тип и номер документа, нужно нажать кнопку [image: image129.jpg]


 и ввести информацию в окне «Прилагаемые документы» (Рисунок 66).
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Рисунок.
При переходе к следующей форме, на экране появляется поле Ответственный за внесение данных, в котором нужно ввести ФИО лица, ответственного за внесение данных в накладной.  
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После нажатия кнопки [image: image132.jpg]


, на экране появится надпись: Заполнение заготовки закончено. 

Электронная накладная подготовлена для визирования.

В поле Дата погрузки указать дату погрузки (дата не может отличаться от текущей более чем на 10 дней).

Сохранение накладной

Сохранить накладную можно на любом этапе ее оформления до подачи на визирование. Чтобы сохранить накладную, необходимо нажать кнопку [Сохранить], находящуюся вверху окна. При подаче на визирование документ будет автоматически сохранен.

Подача накладной на визирование

На этом этапе предусмотрена возможность визирования накладной до погрузки. Эта функция, при оформлении накладной работником станции, не является обязательной. Если необходимо выполнение операции визирования, то  нажимается кнопка [image: image133.jpg]Ha eusuposarie F10



, после чего формы и поля накладной становятся недоступными для редактирования, и на экране появляется надпись: Ожидание визы. Накладная переходит в состояние «На визировании». 

Визирование накладной

Каждой электронной накладной, предъявляемой на визирование, автоматически присваивается идентификатор, состоящий из номера заявки, номера строки заявки, даты подачи, порядкового номера в пределах даты подачи. 

Принятые на визирование электронные накладные автоматически регистрируются в базе данных ЭТРАН с идентификатором накладной, номером реестра и датой приема электронной накладной на визирование.

Каждой электронной накладной, предъявляемой на визирование без заявки, автоматически присваивается идентификатор, состоящий из  условного номера заявки (99 + код ОКПО грузоотправителя), условного номера строки заявки «отправка» (99), даты предполагаемой погрузки, порядкового номера в пределах даты предполагаемой погрузки. 

Визирование накладной осуществляет товарный кассир или начальник станции.

Чтобы завизировать накладную, нужно выбрать в списке накладную, поданную на визирование. 

Необходимо просмотреть есть ли конвенционные запрещения. В форме Конвенционные запреты отображаются конвенционные запреты, действующие во временной период от  даты погрузки до даты истечения срока перевозки, которые попадают под условия данной перевозки. Форма  (Рисунок ) организованна в виде таблицы, содержащей список конвенционных запретов.
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Рисунок.
Чтобы просмотреть текст конвенционного запрещения, нужно выбрать его в списке и нажать кнопку [image: image135.jpg]


. На экране появится окно, содержащее текст КЗО (Рисунок). 
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Рисунок.
В случае если конвенционное запрещение не допускает данную перевозку, поле Не разрешено будет недоступным для редактирования. Если условия КЗО допускают данную перевозку, поле Не разрешено должно быть пустым. 

Если условия какого-либо КЗО не допускают данной перевозки (перевозка не разрешена), при нажатии на кнопку [image: image137.jpg]


 внизу окна высвечивается строка: Есть неразрешенные конвенционные запрещения.

Для того чтобы осуществить визирование накладной, нужно нажать кнопку [image: image138.jpg]3aBuanpoBaTE



. 

Нажать кнопку [ОК]. На экране появится извещение, например:
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Рисунок .
         При нажатии кнопки [image: image140.png]


, в окне оформления накладной в поле Завизирован будет стоять отметка о визировании.
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       Документу будет присвоено состояние Завизирована.

После визирования сохраняется возможность редактирования Кода исключительного тарифа и специальных отметок.

Ввод сведений о погрузке

        Оформление накладной после визирования осуществляется грузоотправителем или работниками станции. Необходимо выбрать в списке документ, находящийся в состоянии Заготовка или Завизирован.

         Если не проводилась операция «Визирование», поля отметки визирования и планируемой даты погрузки не показываются. 

Ввод сведений о перевозочных средствах

        Форма Перевозочные средства (Рисунок ) организованна в виде таблицы, в которой вводятся данные о перевозочных средствах. Форма содержит панель инструментов:[image: image142.jpg]


- Добавить новую запись;[image: image143.jpg]



- Удалить запись;[image: image144.jpg]



- Редактировать запись.
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Рисунок.
       Для ввода информации о перевозочных средствах нужно нажать кнопку [image: image146.jpg]


. На экране появится окно (Рисунок), в котором необходимо последовательно ввести  все характеристики перевозочного средства. Перемещение по полям осуществляется клавишей Page Down/Up.
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Рисунок. 

        В поле Тип перевозочного приспособления информация вводится при помощи выпадающего списка.

      В поле № перевозочного приспособления указать номер.

         В поле Страна собственник указать страну собственника при помощи списка «Выбор» (код страны будет отображен автоматически). 

         В поле Тип собственности необходимо выбрать тип (собственный; арендованный; МПС). В случае выбора типа Собственный или Арендованный  нужно, также, указать код ОКПО и наименование организации собственника в соответствующих полях.

         В поле Количество ввести количество перевозочных приспособлений данного типа.

          В случае необходимости возврата перевозочного приспособления, в поле Возврат нужно установить флажок.

         Для того чтобы сохранить характеристики, нужно нажать кнопку [image: image148.png]


. 

         Чтобы удалить запись, нужно выбрать ее в таблице и нажать кнопку [image: image149.jpg]


.

Ввод сведений о вагонах

        Форма Вагоны (Рисунок) организованна в виде таблицы, в которой вводятся сведения о вагонах. 

        Ввод и редактирование информации аналогичен работе в форме Перевозочные средства.
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Рисунок.
          Для ввода информации о вагоне нужно нажать кнопку [image: image151.jpg]


. На экране появится окно (Рисунок), в котором необходимо последовательно ввести  все характеристики вагона. Перемещение по полям осуществляется клавишей Page Down/Up.
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Рисунок.
         В поле Номер вагона нужно ввести номер вагона. При вводе номера вагона, состоящего из менее чем 8 символов, необходимо подтвердить, что это не ошибка ввода, установив галочку: [image: image153.png]Honep arona 673314
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В случае ввода номера вагона грузового парка все характеристики данного вагона указываются автоматически по сведениям из АБД ПВ (данные можно редактировать). Если в АБД ПВ нет сведений о данном вагоне, необходимо их ввести вручную. Если данные по вагону были получены из АБД ПВ, а потом был изменен род вагона, отметка «из АБД ПВ» снимается.
        В поле Тип собственности необходимо выбрать тип вагона (собственный; арендованный; МПС). Если вагон не из АБД ПВ и не из 225 массива ЕК ИОДВ, для 8-значных номеров вагонов, начинающихся на 5, по умолчанию проставлен тип «Собственный».

        В случае выбора типа Собственный или Арендованный  нужно также указать страну собственника в поле Администрация собственник при помощи списка «Выбор» (код страны будет отображен автоматически). При выборе страны Россия, также, нужно указать код ОКПО и наименование организации собственника в соответствующих полях.

         В зависимости от характеристик груза (налив, негабарит, лесные грузы и т.д.) открываются разные поля для внесения данных.  При оформлении накладной на перевозку наливных грузов дополнительно заполняются следующие поля:  Температура (t C); Высота налива (см); Плотность (г/см3);

Объем (м3); Тип цистерны.

         При перевозке груза с дополнительным съемным и несъемным оборудованием заполняется поле Масса дополнительного оборудования, в которое вносится масса оборудования и вес включается в расчетный вес груза. Поле заполняется, если оборудование выдается вместе с грузом. В случае если оборудование несъемное  или не выдается с грузом – его масса включается в массу тары.

Если вагоны порожние с собственным оборудованием грузовладельца, то для просчета провозной платы дополнительно в тарифных отметках выбирается 61 отметка (смотри заполнение блока «Тарифные отметки»).

      При оформлении накладной на перевозку лесных грузов  дополнительно заполняются поля: Высота на уровнем борта (см);Количество основных штабелей; Высота основных штабелей (см); Количество штабелей в шапке.

При оформлении накладной на перевозку негабаритных грузов вводится следующая информация:
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При оформлении накладной на перевозку грузов в вагонах рефрижераторных секций заполняются поля: № рефсекции; Количество вагонов в рефсекции.


Если поля не заполнять, то в перевозочных документах будут отсутствовать необходимые сведения о параметрах груза и расчет провозной платы будет неверным.

При перевозке грузов в вагонах в сцепе, в сведениях о вагоне устанавливается признак сцепа в поле Признак сцепа. 

         В поле Код ранее перевозимого груза указывается код ранее перевозимого груза для порожних вагонов. Контроль на ввод ранее перевозимого груза выполняется только для собственных вагонов. Не проставляется код ранее перевозимого груза для вагонов с проводниками, вагона-прикрытия или если введена тарифная отметка 50.

Проводники

        Форма  ввода сведений о проводниках появляется в окне не всегда, а только при вводе определенного рода подвижного состава. Данная форма аналогична форме Вагоны. Ввод и редактирование информации осуществляется таким же образом (Рисунок ).
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Рисунок .
        Для ввода данных проводника нужно нажать кнопку [image: image156.jpg]


. На экране появится окно (Рисунок), в котором необходимо последовательно ввести  информацию о проводнике. Перемещение по полям осуществляется клавишей Page Down/Up. Для ввода информации о следующем проводнике также нажать кнопку [image: image157.jpg]


 и ввести сведения.

        В поле Количество проводников автоматически отображается итоговое количество проводников в вагоне.

Чтобы удалить запись, нужно выбрать ее в таблице и нажать кнопку [image: image158.jpg]


.
Вагонные отметки и тарифные отметки на вагон

        Продвигаясь с помощью клавиши Page Down дальше, появляется форма Вагонные отметки и тарифные отметки на вагон (Рисунок ). Предназначена для ввода вагонных и тарифных отметок на вагон.
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Рисунок .
          Для выбора вагонной отметки нажать кнопку [image: image160.jpg]


. В окне «вагонные отметки/Вагон №…» (Рисунок ) при помощи списка выбрать соответствующую отметку (Рисунок )
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Рисунок .
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Рисунок .
На расчет провозной платы влияют следующие отметки:

В случае подачи изотермического вагона взамен крытого ставится отметка ИЗВК, при этом формируется координата 68 со значением 1 в Ю1, для перехода на 1,2 схемы расчета провозной платы;

В случае подачи изотермического вагона взамен термоса ставится отметка ИЗВТ, при этом формируется координата 68 со значением 2;

В случае подачи специализированного вагона взамен универсального ставится отметка Замена универсального вагона специализированным, при этом формируется координата 68 со значением 3;

В случае подачи спец. контейнера взамен крытого вагона ставится отметка Замена крытого вагона спец. контейнером, при этом формируется координата 68 со значением 4.

         Отметка Нерабочий парк проставляется для формирования перевозочных документов формы ГУ29у-ВЦ на перевозку грузов в вагонах нерабочего парка, а также для вагонов, которые идут в ремонт.

        Отметка Вагоны ГУП Рефсервиса делается для правильного расчета провозной платы по вагонам ГУП Рефсервиса. 

        Отметка Замена вагона Из БТ проставляется при перевозке в ГРПС  грузов, допущенных к перевозке в обыкновенном крытом вагоне без поддержания температурного режима.

         Поле Ролики заполняется автоматически. 

Запорно-пломбирующие устройства

         Далее, при необходимости, осуществляется ввод информации о запорно-пломбирующих устройствах (ЗПУ). Информация вводится в форме ЗПУ (Рисунок ), открывающейся при нажатии клавиши Page Down.
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Рисунок.
         Ввод и редактирование информации осуществляется таким же порядком что и во всех аналогичных формах.
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Рисунок.
          Для создания новой записи о ЗПУ нужно нажать кнопку [image: image165.jpg]


. На экране появится окно (Рисунок 50), в котором необходимо последовательно ввести  все характеристики ЗПУ. Перемещение по полям осуществляется клавишей Page Down.

          После того как информация о ЗПУ введена, нажать кнопку [image: image166.png]


 для сохранения. 

          Для открытого подвижного состава формы «ЗПУ», «Проводники»  пропускаются.

          После ввода всей информации по вагону внизу окна блока активизируются  кнопки [image: image167.png]


, [image: image168.png]


 и [image: image169.png]


. Рекомендуется пользоваться кнопками [image: image170.png]


 или [image: image171.png]


 при оформлении маршрутных и групповых отправок, чтобы сократить время ввода информации о вагоне. Нажатие кнопки [image: image172.png]


 обеспечивает автоматическое добавление вагона в список и оставляет открытым окно для ввода следующего вагона, со скопированными характеристиками предыдущего. Нажатие кнопки [image: image173.png]


 обеспечивает автоматическое добавление вагона в список и оставляет открытым окно для ввода следующего вагона, с пустыми полями.

Для того чтобы сохранить характеристики вагона, нужно нажать кнопку [image: image174.png]


. Вся информация будет отображена в таблице формы Вагоны.

Реальный вес груза

         После того как блок «Вагоны» будет заполнен и закрыт, проводится сверка  веса, который внесен в электронную накладную после погрузки вагона,  с весом заявленным грузоотправителем в заготовке накладной по заявке при оформлении по заявке, или введенным вручную при оформлении без заявки.    При обнаружении расхождения в весе, на экране появится дополнительная форма Реальный вес груза. Этот блок корректировать не нужно.

          Но, при необходимости (обнаружении ошибки при вводе данных о грузе), в форме осуществляется корректировка расчетного веса груза, установленного в характеристиках груза до визирования накладной.
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Рисунок.
         Для корректировки реального веса груза нужно выбрать в списке груз и нажать кнопку [image: image176.jpg]


. В окне (Рисунок ) ввести реальный вес груза в поле Масса груза реальная (кг) и сохранить информацию нажатием кнопки [image: image177.png]


.
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Рисунок.
         После ввода информации о погрузке, грузоотправителем или приемосдатчиком вводятся данные о взвешивании и размещении груза, а также о правильности погрузки (Рисунок ).
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Рисунок.
          В поле Ответственный за размещение груза вводится ФИО лица, ответственного за размещение груза и проверку правильности погрузки.

В поле Груз размещен и закреплен согласно выбирается тип документа или условий, согласно которым размещен и закреплен груз (Правил перевозок, Технических условий, Местных технических условий, Разовых технических условий). В случае размещения груза согласно каким-либо техническим условиям, необходимо, также, указать главу, параграф и раздел размещения груза в следующих далее полях. 

         В поле Условия размещения груза вводится текст описания условий (1000 знаков), который будет отражен в печатных формах ГУ-29-О и вагонном листе.

          Затем, необходимо ввести фактические дату и время погрузки (дата не может превышать текущую более, чем на сутки).

         На экране появится надпись: Заполнение данных о погрузке закончено.

Операция Погрузка
         Для перевода документа в состояние Приемосдатчиком принято, нажать кнопку [image: image180.jpg]Morpykero



 (эта операция производится при наличии денег на лицевом счете плательщика).  При этом  будет рассчитана провозная плата (если в системных настройках указана функция «Автоматический перерасчет провозной платы»)..

Оформление накладной после погрузки

         После выполнения операции погрузки необходимо ввести сведения о приемосдатчике (Рисунок ).
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Рисунок 

        Указать дату и время принятия (по умолчанию текущие).

Ввести Ф.И.О. приемосдатчика в поле Ф.И.О.
         Дата истечения срока доставки груза рассчитывается автоматически и отображается в поле Дата истечения срока доставки (поле можно редактировать).
Лекция 12: Расчет  провозных платежей в системе ЭТРАН.

Назначение.
Модуль «Режим справочного расчета провозных платежей» предназначен для справочного расчета провозных платежей на основании выбираемых пользователем исходных условий.

Функции модуля
          В число функций описываемого модуля входит справочный расчет провозных платежей в следующих режимах: Прейскурант 10-01;Мелкие отправки; Контейнерные отправки; Повагонные отправки; ТП СНГ (тарифная политика СНГ); Импорт из стран дальнего зарубежья; Импорт из стран СНГ;
Экспорт в страны дальнего зарубежья; Экспорт в страны СНГ; Транзит для стран дальнего зарубежья; Транзит для стран СНГ.

Условия функционирования.
          Модуль «Режим справочного расчета провозных платежей» работает под управлением операционной системы Windows 9х/NT 4.0/2000 в Интернет-браузере Microsoft Internet Explorer версии не ниже 4.0.1.

Подготовка к работе. Запуск оболочки АРМ ППД,

          Оболочка АРМ ППД является первым модулем, который загружается при запуске программы. 

         Для запуска программы пользователю необходимо загрузить Microsoft Internet Explorer, затем, ввести адрес сервера приложения (сообщается ВЦОИ). Описание работы в Оболочке АРМ ППД изложено в документе «ЭТРАН. Оболочка АРМ ППД. Руководство пользователя».
Описание интерфейса модуля.

          Для загрузки модуля «Режим справочного расчета провозных платежей», необходимо выбрать режим Расчет платы в папке Справки иерархического дерева режимов Оболочки АРМ ППД (Рисунок).
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Рисунок.
Описаний операций. Ввод исходных данных для расчета.

          Для ввода исходных данных (рис.) для расчета провозной платы пользователь должен последовательно ввести условия расчета:Режим расчета (по Прейскуранту 10-01 или ТП СНГ); Вид отправки; Дата отправления; Станция отправления и станция назначения; Страна отправления и страна назначения (для расчета по ТП СНГ) ; Коды плательщика и отправителя; Коды ОКПО плательщика и отправителя; Сумма объявленной ценности груза; Количество охраняемых вагонов; Груз ЕТ СНГ; Код исключительного тарифа;
Вес груза, кг; Расстояние, рассчитанное вручную; Коды тарифных отметок;
- Для мелких отправок (если им соответствует выбранный вид отправки): Количество мест; Род вагона; Государство-собственник вагона;
- Для контейнерных отправок (если им соответствует выбранный вид отправки): Грузоподъемность контейнера; Признак собственности контейнера; Признак собственности вагона; Количество контейнеров;
- Для рефконтейнера: Количество платформ; Вид обеспечения электропитанием;
- Для повагонных отправок: Признак переадресовки; Количество проводников;
Вид колеи; Признак собственности вагона; Признак локомотива или замены вагона; Количество вагонов в отправке; Признак негабаритности; Количество осей; № вагона; Грузоподъемность вагона.
В том случае, когда выбран режим расчета по ТП СНГ, пользователю предлагается ввести кроме того:

•
признак автоматического расчета маршрута; если маршрут расчитывается не автоматически, то вводятся дополнительные параметры: вид перевозки; станция приема в СНГ (если вид перевозки – импорт или транзит) ; станция сдачи в СНГ (если вид перевозки - экспорт).
          В том случае, когда очередной вводимый или выбираемый из списка параметр носит обязательный характер для расчета, пользователь не сможет перейти к вводу следующего параметра, не выбрав текущий.
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Рисунок.
Расчет провозного платежа.

После ввода параметров пользователь получает возможность, нажав кнопку «Расчет», получить сумму тарифа, а так же сумму НДС. Для международных перевозок, помимо этого, по нажатию кнопки выводится также сумму платежа и НДС в американских долларах и швейцарских франках (рис. ).
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Рисунок.
4.
АВАРИЙНЫЕ СИТУАЦИИ

          При работе в АРМ ППД возможно возникновение аварийных ситуаций.

Характерным признаком аварийной ситуации является появление на экране диалогового окна «Ошибка!» с иконкой
[image: image185.png]


   или окна «Ошибка АРМ ППД».

Признаком неработоспособности  является одна из следующих ситуаций:

          При загрузке АРМ ППД невозможно отобразить страницу.
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В этом случае необходимо:


Проверить правильность написания адреса.


Если адрес верен, то сообщить сменному инженеру ИВЦ. 


Если адрес не верен, то необходимо исправить его в командной строке или использовать выпадающий список. Запустить повторно АРМ ППД. 

Многократный возврат ошибки при заведомо правильных запросах.
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          При вводе заведомо правильного фрагмента наименования станции, груза и т.п.  АРМ ППД  выдаёт ошибку выполнения запроса сервером приложений: 

или  Ошибка выполнения запроса сервером приложений
          В этом случае необходимо:


Перезагрузить АРМ ППД и продолжить работу в нем.


Если ошибка появится повторно, сообщить сменному инженеру ИВЦ. 

 
Список: Выбор наименования

           Чтобы быстро осуществить поиск названия, нужно, прежде чем нажимать в поле кнопку выпадающего меню [image: image188.png]


 , вписать хотя бы часть искомого наименования в поле. При этом значительно увеличится скорость загрузки списка, в котором будут отображены только те наименования, которые соответствуют введенному фрагменту. 

             Окно «Выбор..» (Рисунок) состоит из двух частей: в верхней части находится раздел Поиск; вторая часть содержит список названий и соответствующих кодов.
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Рисунок.
          Для того чтобы найти в списке нужное название, достаточно вписать в поле Найти некоторую часть названия или кода. Для того чтобы осуществить поиск, нажмите кнопку [Найти]. В нижней части окна отобразится список соответствующих названий, из которых нужно выбрать искомое. 

Перемещаться по названиям можно с помощью стрелочек клавиатуры либо щелчком левой кнопкой мыши в нужной строке. 

Затем, нажмите кнопку [Ок] и выбранное название отобразится в соответствующем поле.

Чтобы очистить поле ввода и отказаться от выбора параметра, нужно в поле Обнулить значение, находящейся внизу списка, щелкнуть левой кнопкой мыши[image: image190.png]


   и нажать OK.

Элемент управления “Календарь”

         Для ввода дат предназначено поле ввода даты. Дату можно ввести с клавиатуры в том формате, который задан в настройках Windows. При этом год всегда задается 2-мя цифрами. Либо можно вызвать календарь, нажав на кнопку [image: image191.png]


  в правом углу поля ввода.

На экране появится “Календарь” (Рисунок 2). В верхней части календаря, справа и слева, находятся кнопки со стрелочками, при помощи которых можно выбирать[image: image192.png]


 месяц   и год [image: image193.png])



 . Кнопки слева обозначают предыдущую дату, справа - последующую. Рамкой выделена текущая (сегодняшняя) дата.
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